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Beschlussvorschlag
Die Stadtverordnetenversammlung der Stadt Zossen beschlieft:

den Bericht zum Larmaktionsplan der Stadt Zossen in seiner vorliegenden Form.

Mitwirkungsverbot gem. § 22 BbgKVerf
[X] besteht nicht [ 1besteht fur:

Begrundung

Larm ist in den Stadten und Gemeinden eines der grofsten Umwelt- bzw.
Gesundheitsprobleme. Bei dauerhaft zu hohen Schallimmissionsbelastungen sind
gesundheitsschadliche  Wirkungen  wissenschaftlich  nachgewiesen. Der
StraBenverkehrslarm bildet die wichtigste Larmquelle im kommunalen Bereich
und ist gleichzeitig Synonym flr andere negative Wirkungen des Verkehrs, wie z.
B. Abgas-, Staub- und Erschutterungsbelastungen, Verkehrsunsicherheit,
Trennwirkung, Unwirtlichkeit stadtischer Raume usw.

Grundlage fur die Larmaktionsplanung bilden die EG-Richtlinie 2002/49/EG Uber
die Bewertung und Bekampfung von Umgebungslarm (Umgebungslarmrichtlinie)
sowie die darauf Bezug nehmenden nationalen gesetzlichen Regelungen im
Bundesimmissionsschutzgesetz. In diesen ist festgeschrieben, dass fur alle
StraBen mit einer Verkehrsbelegung Uber 3 Mio. Fahrzeugen pro Jahr bei
relevanten Betroffenheiten ein Larmaktionsplan zu erarbeiten und regelmafSig zu
Uberprufen ist. In der Stadt Zossen werden entsprechende Verkehrsaufkommen
lediglich im Zuge der B 96 erreicht. Fur die betroffenen StrafBenabschnitte ist die
Stadt Zossen verpflichtet, einen Larmaktionsplan zu erarbeiten.

Das Hauptziel der EU-Umgebungslarmrichtlinie ist ,schadliche Auswirkungen,
einschlieBBlich Belastigungen, durch Umgebungslarm zu verhindern, ihnen



vorzubeugen oder sie zu mindern.” Hierzu sind die Belastungen der Bevodlkerung
durch Umgebungslarm anhand von Larmkarten zu ermitteln sowie anschlieRend
geeighete MalBnahmen zur Gerauschminderung in Aktionsplanen zu erarbeiten.

Mit der Larmaktionsplanung wird neben der Reduzierung gesundheitsschadlicher

Auswirkungen durch Larm auch insgesamt eine Verbesserung der Wohn- und
Lebensqualitat in der Stadt Zossen angestrebt.

Finanzielle Auswirkungen

[X]]a [ 1Nein
Gesamtkosten: 24.615,15 €
Deckung im Haushalt: [X] Ja [ 1 Nein
Finanzierung 51101
aus der Haushaltsstelle: 52110000
Anlage/n
1 Berichtentwurf
2 Anlage 1 MaBnahmentabelle

3 Anlage 2 Abwagung T6B
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1 Einleitung

Larm ist in den Stadten und Gemeinden eines der grolsten Umwelt- bzw. Gesund-
heitsprobleme. Bei dauerhaft zu hohen Schallimmissionsbelastungen sind gesund-
heitsschadliche Wirkungen wissenschaftlich nachgewiesen. Der Stralenverkehrs-
larm bildet die wichtigste Larmquelle im kommunalen Bereich und ist gleichzeitig
Synonym fiir andere negative Wirkungen des Verkehrs, wie z. B. Abgas-, Staub-
und Erschiitterungsbelastungen, Verkehrsunsicherheit, Trennwirkung, Unwirtlich-
keit stadtischer Raume usw.

Grundlage fiir die Larmaktionsplanung bilden die EG-Richtlinie 2002/49/EG Uber
die Bewertung und Bekampfung von Umgebungslarm (Umgebungslarmrichtlinie)
sowie die darauf Bezug nehmenden nationalen gesetzlichen Regelungen im Bun-
desimmissionsschutzgesetz. In diesen ist festgeschrieben, dass fiir alle Stralsen mit
einer Verkehrsbelegung liber 3 Mio. Fahrzeugen pro )ahr bei relevanten Betroffen-
heiten ein Larmaktionsplan zu erarbeiten und regelmalSig zu Uberpriifen ist. In der
Stadt Zossen werden entsprechende Verkehrsaufkommen lediglich im Zuge der
B 96 erreicht. Fiir die betroffenen Stralsenabschnitte ist die Stadt Zossen verpflich-
tet, einen Larmaktionsplan zu erarbeiten.

Das Hauptziel der EU-Umgebungslarmrichtlinie ist ,,schadliche Auswirkungen, ein-
schlielSlich Belastigungen, durch Umgebungslarm zu verhindern, ihnen vorzubeu-
gen oder sie zu mindern." Hierzu sind die Belastungen der Bevolkerung durch Um-
gebungslarm anhand von Larmkarten zu ermitteln sowie anschlielsend geeignete
Malnahmen zur Gerdauschminderung in Aktionsplanen zu erarbeiten.

Mit der Larmaktionsplanung wird neben der Reduzierung gesundheitsschadlicher
Auswirkungen durch Larm auch insgesamt eine Verbesserung der Wohn- und Le-
bensqualitdt in der Stadt Zossen angestrebt.

11 Gesetzliche Grundlagen

Ausgangspunkt fiir die Larmaktionsplanung bildet die EU-Umgebungslarm-
richtlinie (Richtlinie 2002/49/EG), welche in den Jahren 2005 und 2006 in deutsches
Recht mit dem ,,Gesetz zur Umsetzung der EG-Richtlinie tiber die Bewertung und
Bekampfung von Umgebungslarm” und in den Paragraphen 47a-f des Bun-
desimmissionsschutzgesetzes (BImSchG) verankert wurde. Weitere Vorgaben fiir
die Erarbeitung des Malinahmenkonzeptes zur Larmminderung leiten sich aus dem
§ 47d BImSchG ab.

Generell ist die Larmsituation an Hauptverkehrsstralen mit einer Verkehrsbele-
gung von uber 3 Mio. Fahrzeugen pro Jahr, an Haupteisenbahnstrecken mit mehr
als 30.000 Zugbewegungen pro Jahr, im Umfeld von Grolsflughdfen sowie Bereich
von Ballungsraumen mit mehr als 100.000 Einwohnern zu untersuchen. Die ent-
sprechenden Larmimmissionen werden in strategischen Larmkarten dargestellt und

SVUDresden



Larmaktionsplan Stadt Zossen 1

veroffentlicht. Alle von der Larmkartierung betroffenen Gemeinden sind verpflich-
tet, einen Larmaktionsplan zu erstellen. Im Rahmen der Larmaktionsplanung sollen
sich die Gemeinden mit der lokalen Larmsituation auseinandersetzen. Bei Bedarf
sind im Larmaktionsplan MalBnahmen und Konzepte festzuschreiben, welche mit
vertretbarem Aufwand zu einer Verbesserung der Larmsituation fiihren.

Larmquelle Kfz-Verkehr
Vorschrift 16.BImSchV VLarmSchR DIN 18005
Immissionsgrenz- Auslosewert® Orientierungswert
wert
Nutzung Tag Nacht Tag Nacht Tag Nacht
reine Wohngebiete 59 49 64 54 50 40
besondere Wohngebiete - - - - 60 45
allgemeine Wohn- & Kleinsiedlungsgebiete 59 49 64 54 55 45
Dorf- & Mischgebiete 64 54 66 56 60 50
Dorfliche Wohngebiete - - - - 60 50
Urbane Gebiete 64 54 - - 60 50
Kerngebiete 64 54 66 56 65 55
Gewerbegebiete 69 59 72 62 65 55
Sondergebiete - - - - 45-65 | 35-65
Krankenhauser, Schulen, Alten- & Kurheime 57 47 64 54 - -
Campingplatzgebiete - - - - 55 45
Wochenend- & Ferienhausgebiete - - - - 55 45
Friedhofe, Kleingarten- & Parkanlagen - - - - 55 55

Tab.1 Ubersicht zu den Larmgrenz-, Richt- und Orientierungswerten

Die EU-Umgebungslarmrichtlinie sieht alle 5 Jahre eine Aktualisierung der strategi-
schen Larmkarten vor. Die Larmaktionsplane sind ebenfalls mindestens alle 5 Jahre
zu Uberpriifen und bei Bedarf zu lberarbeiten. Weiterhin wurde im Rahmen der
EU-Gesetzgebung auch die Information der Bevolkerung liber die Schallimmissi-
onsbelastungen sowie mogliche Minderungsmalinahmen fest verankert. Ein
Rechtsanspruch auf die Umsetzung der Larmminderungsmalsnahmen, welche sich

Larmsanierung (Verkehrslarmschutz an Bundesfernstralen in Baulast des Bundes) - frei-
willige Leistung
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12 Larmaktionsplan Stadt Zossen

aus dem Larmaktionsplan ableiten, existiert flir die Birgerinnen und Blirger nicht.
Fir die Umsetzung der Malsnahmen gilt das bundesdeutsche Fachrecht. Festle-
gungen des Larmaktionsplanes sind verwaltungsintern bindend und fiir Planungs-
trager abwagungsrelevant.

Fir die Bewertung der Auswirkungen des Larms auf die Bevolkerung werden zwei
Larmindizes verwendet: Der Tag-Abend-Nacht-Larmindex Lge, (day-evening-night)
und der Nachtlarmindex Lnight

Bisher wurden mit der EU-Umgebungslarmrichtlinie keine konkreten Larmgrenz-
werte definiert. Allerdings wird vom Umweltbundesamt zum Stralsenverkehrslarm
festgehalten:

,Um die Gesundheit zu schiitzen, sollte ein Mittelungspegel von 65 dB(A) am Tage
und 55 dB(A) in der Nacht nicht Giberschritten werden." (LAI, 2022)

Diese Schwellwerte werden entsprechend vielfach als wichtige Prifwerte flir die
Larmaktionsplanung genutzt. Bei einer dauerhaften Exposition oberhalb dieser
Larmschwellen ist das Risiko gesundheitlicher Beeintrachtigungen fiir die betroffe-
nen Menschen signifikant erhéht (siehe Kapitel 1.4).

Parallel zur EU-Umgebungslarmrichtlinie existieren im deutschen Larmschutzrecht
verschiedene weitere gesetzliche Grundlagen z. B. flir den Neu- und Ausbau von
StraBenverkehrsanlagen (16. BImSchV), die Entwicklung von Wohnstandorten (DIN
18005) oder fiir die Larmsanierung an BundesfernstralRen in Baulast des Bundes
(VLarmSchR). Die jeweils zugehorigen Auslose-, Grenz- und Orientierungswerte
werden in Tab. 1zusammengefasst.

Umwelthandlungsziel Zeitraum Larmindex

Lden Lnight

Vermeidung gesundheitsschadlicher Auswirkungen kurzfristig | 60 dB(A) | 50 dB(A)

Vermeidung erheblichen Beldstigungen mittelfristig | 55dB(A) | 45 dB(A)
(StralRe / Schiene)

Vermeidung erheblichen Beldstigungen mittelfristig | 45 dB(A) | 40 dB(A)
(Luftverkehr)

Tab.2  UBA-Empfehlung fiir Ausloseschwellwerte bei der Larmaktionsplanung
Quelle: (UBA, 2022b)

Der wesentliche Unterschied zur EU-Umgebungslarmrichtlinie ergibt sich dabei aus
dem Anlass der Larmminderungsbetrachtungen. Wahrend die Grenzwerte der 16.
BImSchV nur beim Neubau oder der wesentlichen Anderung einer Verkehrsanlage
und der Orientierungswert der DIN 18005 beim Neubau von angrenzender Wohn-
bebauung zur Anwendung kommen, werden bei der Larmaktionsplanung Probleme
im bestehenden Verkehrsnetz betrachtet. Anders als bei der Larmsanierung wird
dabei nicht nur eine Verbesserung der Situation flir die am starksten Betroffenen,

SVUDresden



Larmaktionsplan Stadt Zossen 13

sondern eine moglichst umfassende Reduzierung der Larmbetroffenheiten ein-
schlielSlich von Beldstigungen angestrebt.

Dariiber hinaus unterscheiden sich auch die Berechnungsverfahren. Wahrend die
Larmkarten gemals EU-Umgebungslarmrichtlinie nach der Berechnungsmethode
fir den Umgebungslarm von bodennahen Quellen, BUB (BMUV, 2018) zu berech-
nen sind, erfolgen die Betrachtungen im deutschen Larmschutzrecht nach den
Richtlinien fur den Larmschutz an Strale, RLS-19 (FGSV, 2019). Hinsichtlich der
Vermeidung von Beldstigungen sind gemals Umweltbundesamt (UBA) fiir den
Stralsen- und Schienenverkehr mittelfristig Auslosewerte / Indikatoren in der Gro-
Benordnung der Grenzwerte der 16. BImSchV anzustreben (siehe Tab. 2).

1.2 Zustandigkeiten

Die Erstellung der strategischen Larmkarten fiir die Hauptverkehrsstralsen sowie
fir die Grolsflughafen erfolgt im Land Brandenburg zentral durch das Landesamt
fir Umwelt (LfU). Die Kartierungsergebnisse sind auf den Internetseiten des Minis-
teriums flr Landwirtschaft, Umwelt und Klimaschutz des Landes Brandenburg
(MLUK) veroffentlicht:

https://mluk.brandenburg.de/mluk/de/umwelt/immissionsschutz/laerm/umgebung
slaerm/laermkartierung/#

https://viewer.brandenburg.de/strassenlaerm 2022/

Fir den Eisenbahnlarm werden die Larmkarten zentral durch das Eisenbahnbun-
desamt erstellt. Die entsprechenden Ergebnisse sind ebenfalls im Internet verof-
fentlicht:

https://www.eba.bund.de/DE/Themen/Laerm_an_Schienenwegen/Laermkartierun
g/laermkartierung_node.html

Die Aufstellung der Larmaktionsplane liegt gemals § 47d BImSchG, sofern nicht an-
ders durch die Lander festgelegt, in kommunaler Zustandigkeit. Entsprechend ist
die Stadt Zossen fiir die Erarbeitung des Larmaktionsplans verantwortlich.

federfiihrende Dienststelle: Stadt Zossen
Bauamt
Marktplatz 20
15826 Zossen

Seit dem 1. Januar 2015 ist fiir die Larmaktionsplanung an den Haupteisenbahnstre-
cken des Bundes das Eisenbahnbundesamt zustdndig. Eine Beriicksichtigung des
Eisenbahnlarmes ist entsprechend im Larmaktionsplan der Stadt Zossen nicht er-
forderlich.

Der Flughafen BER liegt nordlich der Stadt Zossen. Laut Larmkartierung des LfU ist
die Stadt Zossen vom Fluglarm nicht betroffen. Eine Berticksichtigung des Fluglar-
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mes ist im Larmaktionsplan der Stadt Zossen daher ebenfalls nicht erforderlich. Al-
lerdings machen Riickmeldungen aus der Offentlichkeitsbeteiligung deutlich, dass
Fluglarm von den Anwohnern durchaus als Belastigung wahrgenommen wird.

Weitere Informationen zum Fluglarm finden sich im Rahmenplan zur Larmaktions-
planung im Umfeld des Flughafens Berlin Brandenburg (Teilaspekt Fluglarm) Teil 4:
Uberpriifung des Rahmenplans Teil 1 bis 3, Lirmminderung, Gesamtlarmbetrach-
tung (ACCON, 2024). Dieser ist unter folgendem Link auf den Seiten des MLUK ab-
rufbar:

https://mluk.brandenburg.de/mluk/de/umwelt/immissionsschutz/laerm/umgebung
slaerm/laermaktionsplanung-ber/

Gegenstand der Larmaktionsplanung in der Stadt Zossen bildet entsprechend aus-
schlielSlich der Stralsenverkehrslarm. Hierbei sind alle Hauptverkehrsstralsen mit ei-
nem Verkehrsaufkommen von mehr als 3 Mio. Fahrzeugen pro Jahr verpflichtend zu
betrachten.

Die Umsetzung der im Rahmen der Larmaktionsplanung konzipierten Malsnahmen
liegt nicht in der alleinigen Zustandigkeit der Stadt Zossen. Alle Stralsenabschnitte
mit einem Verkehrsaufkommen von mehr als 3 Mio. Fahrzeugen pro Jahr befinden
sich nicht in kommunaler Baulast. Die Umsetzung der MalSnahmen obliegt hier dem
jeweils zustandigen StralSenbaulasttrager.

Malnahmen des Larmaktionsplans, fiir die kein Einvernehmen mit den fiir die Um-
setzung zustandigen Behorden erzielt werden kann, bilden lediglich den politischen
Willen der Stadt Zossen ab.

1.3 Verfahrensweise

Hauptschwerpunkt der Erarbeitung des Larmaktionsplanes bildet die Ableitung ge-
eigneter Malsnahmen zur Reduzierung der Larmbetroffenheiten in den konkret zu
untersuchenden StralRenabschnitten unter Beriicksichtigung einer gesamtstadti-
schen Larmminderungsstrategie. Hierzu bedarf es einer detaillierten Erfassung der
Bestandssituation. Untersucht werden einerseits die ortlichen Rahmenbedingun-
gen sowie die bereits realisierten Malsnahmen mit larmmindernden Effekten. Au-
Serdem wird die aktuelle Larmsituation statistisch ausgewertet.

Ausgangsbasis fiir die Bewertung der aktuellen Betroffenheitssituation bildet die
vom LfU bereitgestellte Larmkartierung (LfU Brandenburg, 2022). Diese ermdglicht
eine |dentifizierung der Hauptkonflikt- und Hot-Spot-Bereiche. Schwerpunkt bil-
den hierbei Bereiche in denen die Priifwerte von 55 dB(A) nachts und 65 dB(A)
ganztags uberschritten werden. Zur Differenzierung, Interpretation und Bewertung
der Betroffenheitssituation werden zusatzlich Larmkennziffern berechnet, die ne-
ben der Anzahl der Betroffenen auch die Hohe der Schallimmissionsbelastung be-
ricksichtigen.
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Die Bewertung der Malsnahmen erfolgt dabei durch eine Beurteilung der Entwick-
lung der Betroffenheiten flir die einzelnen Betroffenheitsklassen sowie die Veran-
derung der Larmkennziffern.

Im Rahmen der Bearbeitung selbst erfolgte eine Beteiligung wichtiger Institutionen
(TOB) sowie der Offentlichkeit (sieche Kapitel 9). Die Stellungnahmen und Hinweise
werden Uberpriift, abgewogen und bei der Formulierung des Larmaktionsplanes
angemessen berticksichtigt.

1.4 Auswirkungen von Larm auf die Gesundheit

Schall wird zu Larm, wenn er bewusst oder unbewusst stort. Im Rahmen verschie-
dener Untersuchungen zur Larmwirkung, wie z. B. dem Spandauer Gesundheits-
Survey und der NaRoMi-Studie (Noise and Risk of Myocardial Infaction - Chroni-
scher Larm als Risikofaktor fiir den Myokardinfarkt) hat sich gezeigt, dass bei dau-
erhafter Exposition gesundheitsschadliche Auswirkungen durch Larm verursacht
werden kénnen. Nachgewiesen wurden Anderungen im Stoffwechsel und Hormon-
haushalt, Anderung der Gehirnstromaktivitit, aber auch schlechter Schlaf und
Stresssymptome, wie beispielsweise Hormonausschiittungen. Langfristig kann dies
zu hohem Blutdruck und Herzinfarkten fiihren.

Zur Beeintrachtigung des Schlafes durch Larm wird in einer Veroffentlichung des
Interdisziplinaren Arbeitskreises flir Lirmwirkungsfragen des Umweltbundesamtes
ausgefiihrt, dass fir die menschliche Gesundheit ein ungestorter Schlaf nach allge-
meiner Auffassung eine besondere Bedeutung hat. Gerdauscheinwirkungen wah-
rend des Schlafes konnen sich in einer Anderung der Schlaftiefe (mit und ohne
Aufwachen), dem Erschweren / Verzogern des Einschlafens bzw. Wiedereinschla-
fens, der Verkiirzung der Tiefschlafzeit bzw. Gesamtschlafzeit, in vegetativen Reak-
tionen oder indirekt als Minderung der empfundenen Schlafqualitat auswirken (In-
terdisziplindrer Arbeitskreis fiir Larmwirkungsfragen des Umweltbundesamtes,
1982).

Vom Bundesministerium fiir Umwelt, Naturschutz und Reaktorsicherheit (BMU)
wird zum Thema Larmwirkung ausgefiihrt, dass bereits geringe Larmpegel ab 25
dB(A) zu Konzentrations- oder Schlafstorungen sowie Dauerbelastungen tiber etwa
65 dB(A) am Tag zu einem erhohten Gesundheitsrisiko flihren konnen. Ab einem
Pegel von 85 dB(A) wird tiber die gesundheitlichen Wirkungen hinaus das Gehor ge-
schadigt (BMU, 2008).

Zusammenfassend ist festzustellen, dass durch Larm neben psychophysischen Aus-
wirkungen, wie:

» Stress und Nervositat als Risikofaktoren fiir Herz-Kreislauf-Erkrankungen,
» Storung der Schlafqualitat,
» Beeintrachtigung des Lebensgefiihls,

» Zunahme der Fehleranfalligkeit,
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» Abnahme der Lernfahigkeit

auch soziale Auswirkungen, wie:

» Unterlassen von Kommunikation,

» Veranderung der Nutzung von Wohnraumen, Terrassen, Balkonen und Garten,
» Abnahme von Hilfsbereitschaft,

» stadtebaulicher Verfall,

» soziale Segregation

sowie 0konomische Auswirkungen, wie:

» Krankheitskosten,

» Kosten fur Medikamente, Schlafmittel,
» Wertminderung von Grundstiicken

entstehen.
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2 Bestands- und Sachstandsanalyse
2.1 Strukturelle und verkehrliche Rahmenbedingungen

211 Stadt- und Siedlungsstruktur

Die 21.433 Einwohner (Statistisches Bundesamt, Stichtag 31.12.2022) zéhlende Stadt
Zossen liegt im Land Brandenburg am stidlichen Rand des Ballungsraumes Berlin im
Landkreis Teltow-Flaming. Der Berliner Alexanderplatz befindet sich Luft-linie ca.
35 km vom Marktplatz in Zossen entfernt. Bis zum Hauptstadtflughafen BER be-
tragt die Luftlinienentfernung lediglich ca. 17 km. Entsprechend bestehen vielfaltige
Austauschbeziehungen mit der benachbarten Metropole.

Dariiber hinaus Ubernimmt die Stadt Zossen als Mittelzentrum wichtige Versor-
gungs- und Dienstleistungsfunktionen fiir die umliegenden Gemeinden sowie die
stadtischen Ortsteile.

Pragend fiir die Stadt Zossen sind drei zentrale Siedlungskerne (Dabendorf, Zossen,
Wiinsdorf-Waldstadt) entlang der Bahnstrecke Dresden - Berlin. Zwischen diesen
besteht in Nord-Siid-Richtung ein weitgehend flieRender Ubergang. Die drei Kern-
bereiche fungieren sowohl als zentrale Wohnstandorte als auch als Versorgungs-
und Dienstleistungsschwerpunkte innerhalb des Stadtgebietes.

Dariiber hinaus besteht die Stadt Zossen aus einer Vielzahl weiterer Orts- und Ge-
meindeteile. Diese sind vorrangig dorflich gepragt und finden sich vorrangig west-
lich (Glienick, Horstfelde, Nachst Neuendorf, Nuns-dorf, Schiinow, Werben), dstlich
(Kallinchen, Schoneiche) und stidlich (Funkermdihle, Lindenbriick, Neuhof, Zesch am
See) der zentralen Siedlungskerne.

212 Verkehrsnetzstruktur

Als malsgebende verkehrliche Verbindungsachsen in Zossen fungieren die Bundes-
stralden B 96 und B 246. Diese kreuzen sich im Stadtgebiet und verlaufen hier tiber
eine Lange von ca. 1,5 km gemeinsam im Verlauf des Stralsenzuges Bahnhofstralse /
Am Dammgarten durch den Ortskern von Zossen. Die B 96 bildet dabei die zentrale
innerstadtische Nord-Siid-Verbindung sowie eine wichtige Verkniipfung nach Ba-
ruth und Rangsdorf sowie zur BAB 10 bzw. nach Berlin.

Die B 246 fungiert in Richtung Osten als Verbindung zur BAB 13 sowie nach Mit-
tenwalde und Konigs Wusterhausen. In Richtung Westen stellt sie einen Anschluss
zur B 101 sowie nach Trebbin her. Die beiden Bundesstralsen dienen neben den re-
gionalen und lberregionalen Verknlipfungen auch malsgeblich zur Abwicklung der
stadtischen Quell-, Ziel- und Binnenverkehre. Weitere wichtige interkommunale
Querverbindungen bilden die Landesstralsen L 79 in Richtung Nordwesten nach
Ludwigsfelde sowie die L 791 und die L 74 nach Mellensee. In der Ortslage Daben-
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dorf fungieren die Goethestralse / Glienicker Stralse sowie die Brandenburger Stra-
[Se aktuell als Hauptverbindungsachsen.
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Abb. 1 Ubersichtsplan Verkehrsnetz- und Siedlungsstruktur
Kartengrundlage: © OpenStreetMap und Mitwirkende, CC-BY-SA (bearbeitet)

http://www.openstreetmap.org/

Im Bahnverkehr liegt die Stadt Zossen an der Bahnstrecke Berlin - Dresden. Diese
sichert eine regelmalSige Anbindung an den Regionalverkehr. Alle drei Siedlungs-
kerne (Dabendorf, Zossen, Wiinsdorf-Waldstadt) verfiigen jeweils tiber einen eige-
nen Bahnhof. Ein weiterer Bahnhaltepunkt findet sich siidlich von Wiinsdorf-
Waldstadt in Hohe des Ortsteils Neuhof.

213 Bestandssituation im Umweltverbund

Die Forderung des Umweltverbundes bildet einen wesentlichen Baustein der inte-
grierten Larmminderungsstrategie. Daher soll nachfolgend eine Grundeinschatzung
der Bestandssituation in der Stadt Zossen vorgenommen werden.
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Die Uberregionalen Verkniipfungen werden durch die Regionalexpress- bzw. Regi-
onalbahnlinien RE 8 Suid (Elsterwerda <> Zossen <> Berlin) und RB 24 (Wiinsdorf
Waldstadt <> Zossen <> Flughafen BER - Terminal 1-2) gewahrleistet. Beide Verbin-
dungen verkehren stiindlich am Bahnhof Zossen. Uber die vier vorhandenen Ver-
knlipfungsstellen bestehen gute Zugangsbedingungen bzw. eine gute ErschlielSung
in der Flache. Bis 2025 kommt es jedoch aufgrund von Bauarbeiten im Verlauf der
Bahnstrecke Dresden - Berlin sowie an den Bahnhdofen zu Einschrankungen.

Als weiteres zentrales Regionalverkehrsangebot startet und endet die stiindlich
verkehrende PlusBus-Linie 714 nach Ludwigsfelde bzw. weiterfiihrend nach Pots-
dam am Bahnhof in Zossen. Weitere Umlandverkniipfungen werden durch insge-
samt elf zusatzliche Regionalbuslinien hergestellt, wobei einige stark auf den Schii-
lerverkehr ausgerichtet sind.

Insgesamt ist fiir die Stadt Zossen bereits heute ein solides OPNV-Angebot gege-
ben, welches es zu erhalten und zukiinftig weiter zu optimieren bzw. auszubauen
gilt. Hierbei sind die zukiinftigen Herausforderungen durch die in den kommenden
Jahren fortschreitenden demographischen Entwicklungen zu beachten. Diese bie-
ten weitere Potentiale zur Stirkung des OPNV bzw. SPNV und damit zur Substitu-
tion von Kfz-Fahrten. Dies betrifft auch die barrierefreie Haltestellengestaltung.

Ebenfalls weitere Potentiale existieren fiir den Fuls- und Radverkehr. Dies betrifft
insbesondere den Binnenverkehr. Die einzelnen Kernsiedlungsbereiche der Stadt
Zossen sind durch kompakte Siedlungsstrukturen gekennzeichnet. Die Binnenwege
liegen jeweils in einem Entfernungsbereich (siehe Abb. 2) von unter 3 km. Auch fiir
die Verbindungen zwischen Zossen, Dabendorf und Nachst Neuendorf bestehen
kurze Wege. Ausgehend vom Marktplatz in Zossen liegen die entsprechenden Sied-
lungsbereiche durchgehend innerhalb einer Luftlinienentfernung von 5 km.

Durch verschiedene Barrieren sind jedoch auch strukturelle Einschrankungen und
Blindelungseffekte fiir die innerortlichen und gemeindetiberschreitenden Wegebe-
ziehungen zu verzeichnen. Dies betrifft insbesondere die Bahnstrecke Berlin -
Dresden, welche in Nord-Siid-Richtung durch das Stadtgebiet verlauft. Eine zusatz-
liche raumliche Trennung ergibt sich durch den Nottekanal sowie verschiedene Na-
turschutzgebiete, Griinrdume bzw. Waldgebiete. Weitere Trenn- und Barrierewir-
kungen bestehen im Verlauf der innerortlichen Hauptverkehrsstralsen.

Siedlungsstrukturell sind die notwendigen Voraussetzungen, fiir die Nutzung des
Fahrrades sowie um innerdrtliche Wege zu Fuls zuriicklegen zu kénnen, entspre-
chend vorhanden. Infrastrukturell besteht trotz der in den letzten Jahren erfolgten
Verbesserungen weiterer Handlungsbedarf.
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Abb. 2 Entfernungsisochronen ausgehend vom Marktplatz Zossen

Kartengrundlage: © OpenStreetMap und Mitwirkende, CC-BY-SA (bearbeitet)

http://www.openstreetmap.org/

Im Radverkehrskonzept der Stadt Zossen (SVU Dresden, 2023a) wird zur Bestands-

situation festgestellt:
,Bei den im Bestand existierenden Radverkehrsanlagen handelt es sich im Wesent-
lichen um Fiihrungsformen im Seitenraum. Zumeist erfolgt dabei eine gemeinsame
Flihrung mit dem Fulverkehr als benutzungspflichtiger gemeinsamer Geh- und
Radweg bzw. als Gehweg ,Rad frei". Die entsprechenden Radverkehrsanlagen ha-
ben anlagenbezogen einen eingeschrankten Einsatzbereich. Teilweise ergeben sich
zusatzliche Einschrankungen durch einen dichten Bewuchs auf den angrenzenden
Flachen. Es bestehen vielfdltigen Nutzungsiiberlagerungen und erhohte Konflikt-
potenziale zwischen Fuls- und Radverkehr. Hinzu kommen Probleme mit ab- und
einbiegenden Kfz. Die Sichtbeziehungen an den Knotenpunkten und Einmiindun-
gen sowie die aufgrund des Griinstreifens abgesetzte Radverkehrsfiihrung sind

insgesamt nicht optimal.”
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Speziell im Verlauf der B 96 existieren verschiedene Angebotsliicken bzw. Mangel in
der Radverkehrsinfrastruktur. Im AulSerortsbereich ist stidlich der Ortslage Neuhof
in Richtung Baruth keine Infrastruktur vorhanden. Innerorts existieren teilweise le-
diglich einseitig Radverkehrsanlagen. Im Kernstadtgebiet, im Bereich des gemein-
samen Verlaufs von B 96 und B 246 wird der Radverkehr trotz erheblicher Kfz-
Verkehrsaufkommen im Mischverkehr gemeinsam mit dem Kfz-Verkehr auf der
Fahrbahn gefiihrt.

Zentrale Einschrankungen fiir den Fulsverkehr ergeben sich durch die infrastruktu-
rell und verkehrsaufkommensbedingten Trennwirkungen im Verlauf der Hauptver-
kehrsstralsen. Diese betreffen insbesondere auch die Bundesstralse B 96. Hier ist
beispielsweise im Ortskern Zossen abgesehen von einer gesonderten Querungs-
stelle am Bahnhof ein sicheres Queren lediglich an den Knotenpunkten Berliner
Stralse / Bahnhofstralse und Baruther Stralse / Am Kietz moglich. Zwischen Bahnhof
und Berliner Stralde besteht auf einer Lange von ca. 700 m kein weiteres Querungs-
angebot, obschon sich hier beidseitig verschiedenen Ziele befinden. Auch in Daben-
dorf und Wiinsdorf-Waldstadt bestehen lediglich punktuell sichere Querungsmog-
lichkeiten liber die B 96. Weitere Einschrankungen fiir den Fulsverkehr im Stadtge-
biet ergeben sich durch fehlende, unebene bzw. teilweise zu schmale Gehwege.

Insgesamt ist festzustellen, dass fiir den Umweltverbund im Amtsgebiet bereits
kleinteilige Ansatze bestehen. Dennoch existieren flir die Zukunft noch weitere
Verbesserungsmoglichkeiten insbesondere im Umfeld der B 96. Daraus leiten sich
weitere Substitutionspotenziale beim Kfz-Verkehr und damit perspektivische Se-
kundareffekte im Sinne der Larmminderung ab.

214 Fahrbahnoberflichenzustand

Im Hauptstrallennetz mit Verkehrsbelegungen liber 3 Mio. Fahrzeugen pro Jahr
sind in der Stadt Zossen kaum larmrelevante Oberflachendefizite festzustellen. Ins-
gesamt sind durch diverse Sanierungsmaldnahmen in den letzten Jahren und Jahr-
zehnten im Hauptstralsennetz der Stadt Zossen weitestgehend Asphaltoberflachen
in ausreichend gutem Zustand vorzufinden. Lediglich punktuell bestehen kleinteili-
ge Fahrbahnoberflachendefizite. Hierbei handelt es sich vorrangig um Flickstellen,
Risse sowie kleinere Aufbriiche. Diese sind im Bestand lediglich vereinzelt larmrele-
vant.

Deutlich anders stellt sich die Situation im nachgeordneten ErschlieSungs- und Ne-
benstralsennetz dar. Hier sind in deutlich grolSerem Umfang unebene und unbefes-
tigte Fahrbahnoberflachen zu verzeichnen, welche teilweise auch wichtige Verbin-
dungen fiir den Radverkehr betreffen.

Dariiber hinaus bestehen in verschiedenen Bereichen Wechselwirkungen zu stad-
tebaulichen und denkmalpflegerischen Anforderungen. So wurden beispielsweise
im Rahmen der Stralsensanierung in der Altstadt Natursteinpflasterbeldge verbaut.
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215 Entwicklung der Verkehrsaufkommen

Die Verkehrsaufkommen im Zuge der B 96 und deren Entwicklung konnen in Zos-
sen auf Grundlage einer gleichnamigen Dauerzahlstelle nachvollzogen werden. Die-
se befindet sich im Stadtteil Waldstadt in Hohe der Martin-Luther-Stralse. An der
Dauerzdhlstelle erfolgt eine ganzjahrige Erfassung der Verkehrsmengen.

10.000

= Leichtverkehr

Schwerverkehr 8563 8721 gg2
8.408 8223 8.419 8410

7945 7935
8.000 7633

6.000 -

4.000 +

2.000 +

604 530 423 390 537 /2% 518 478 494 625 520 592 589 467 454 468 408

2006 2007 2008 2009 2010 2011 2012 2013 2014 2015 2016 2017 2018 2019 2020 2021 2022

Abb.3 Verkehrsentwicklung an der Dauerzahlstelle B 96 ,,Zossen"
Datenquelle: (BASt, 2022)

Nach leichten Abnahmen bis zum Jahr 2009 haben im anschlieRenden Zeitraum bis
2018 die Gesamtverkehrsaufkommen im Verlauf der B 96 kontinuierlich leicht zu-
genommen (siehe Abb. 3). Der Riickgang in den Jahren 2020 und 2021 ist im We-
sentlichen auf die Auswirkungen der SARS-CoV-2-Pandemie zuriickzufiihren. Bei
den Schwerverkehrsaufkommen sind verschiedene Schwankungen zu verzeichnen.
Eine klare Tendenz ist nicht erkennbar.

Verkehrserhebungen aus dem Jahr 2023 im Kernstadtbereich zeigen zudem, dass
dort die Verkehrsmengen im Verlauf der B 96 erwartungsgemald hoher ausfallen.
Die hochsten Belegungszahlen wurden mit ca. 13.500 Kfz/24h fiir den Abschnitt
nordlich der Nachst Neuendorfer Chaussee erfasst. Fiir den Bereich am Kietz waren
mit ca. 12.500 Kfz/24h nur geringfiigig weniger Fahrzeuge zu verzeichnen. Im da-
zwischen liegenden Kernstadtbereich bewegte sich das Verkehrsaufkommen bei
knapp tber 10.000 Kfz/24h. (SVU, 2023b)

SVUDresden



Larmaktionsplan Stadt Zossen 23

2.2 Auswertung der Schallimmissionskartierung

2.2.1 Systematik

Fir die Bewertung der Auswirkungen des Larms auf die Bevolkerung werden ge-
mals der 34. BImSchV die Larmindizes Lgen und Lnighe verwendet. Bei beiden handelt
es sich um energieiquivalente Dauerschallpegel, welche mittels A-Filter bewertet?
werden und sich auf einen einjahrigen Beurteilungszeitraum beziehen.

Der Tag-Abend-Nacht-Larmindex (Lgen) Wird dabei aus den Larmindizes fiir den
Tag-, Abend- und Nachtzeitraum berechnet:

Lday Mittelungspegel fiir den Tag von 06:00 - 18:00 Uhr
Levening Mittelungspegel fiir den Abend  von 18:00 - 22:00 Uhr
Lnight Mittelungspegel fiir die Nacht von 22:00 - 06:00 Uhr

Lday Levening +5 Lnight +10

Ldenzlolgz—l4 12%10 10 4+4x10 0  4g*10 10

Fiir den Abend- und Nachtzeitraum werden dabei Pegelzuschlage von 5 bzw. 10 dB
vorgenommen, um den hoheren Schutzbedarf der Bevolkerung in diesen Zeiten zu
beriicksichtigen.

Grundlage fiir die Schallimmissionsberechnungen bilden dabei folgende Informati-
onen:

» dreidimensionales Stadt- bzw. Gelandemodell einschlieBlich der Lage der Stra-
Ben (inkl. Steigung bzw. Gefille) sowie der Bebauung (Lage, Hohe und Einwoh-
nerdaten)

» vorhandene Schallschutzeinrichtungen (Wande, Walle, etc.)
» Verkehrsmenge und -zusammensetzung

» zuldssige Hochstgeschwindigkeit

» Lichtsignalanlagen und Kreisverkehre

» Art der Fahrbahnoberflache.

Die Schallausbreitungsberechnungen (siehe Abb. 4) wurden durch das Landesamt
fir Umwelt (LfU) durchgefiihrt. Die Ergebnisse werden als Rasterlarmkarten in
Form von Isophonen mit jeweils 5 dB(A) Abstufung kartographisch dargestellt.

¢ Die A-Bewertung passt die Berechnungsergebnisse von Schalldruckmessungen an die Wahr-

nehmung des menschlichen Gehérs an und wird durch ein (A) gekennzeichnet.
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Abb. 4 Larmkartierung Stadt Zossen nachts (Luignt)
Quelle: (LfU Brandenburg, 2022)

Zur Beurteilung der komplexen Larmbetroffenheiten wird im Rahmen der Betrof-
fenheitsanalyse eine Larmkennziffer verwendet, die neben der jeweiligen Zahl der
Betroffenen auch die Hohe der Immissionsbelastungen einbezieht.

Ausgangspunkt bilden hierbei einerseits das AusmafR der Uberschreitungen der
Priifwerte von 65 dB(A) fur den Larmindex Lge, und 55 dB(A) nachts. In einer zwei-
ten Kennziffer wird parallel der Grad der Uberschreitung der Schwelle zu den erheb-
lichen Beldstigungen betrachtet. Als Schwellwerte werden hierbei 55 dB(A) ganz-
tags und 45 dB(A) nachts verwendet, Die Larmkennziffern werden nach folgender
Methode berechnet:
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LKZ = EW*(2+-CWIs _ 1)
mit: LKZ Larmkennziffer GW  Grenzwert
EW  Einwohner L mittlerer Pegel flir das Gebaude

Der nichtlineare Zusammenhang der Larmkennzifferberechnung fiihrt dazu, dass
die Betroffenheit mit zunehmender Grenzwertliberschreitung steigt.

2.2.2 Plausibilitatspriifung der Larmkartierung

Im Rahmen der Plausibilitatspriifung der aktuellen Léarmkartierung (LfU Branden-
burg, 2022) wurde festgestellt, dass die reduzierte Hochstgeschwindigkeit auf 30
km/h in der Strafse der Jugend im Abschnitt vor dem Evangelischen Seniorenheim
zwischen 6 und 22 Uhr nicht berticksichtigt wurde.

Fir den betroffenen Abschnitt wurde eine entsprechende Anpassung vorgenom-
men. Die aktualisierten Werte bilden die Grundlage fiir die statistische Auswertung
der konkreten Larmbetroffenheiten.

Erhebungen im Jahr 2022 am Bundesstralienknotenpunkt B 96 / B 246 haben fiir
die Mittenwalder StraRe (B 246) ein durchschnittliches tadgliches Verkehrsaufkom-
men von knapp tber 9.000 Kfz/24h ergeben. Damit wird auch hier der Schwellwert
von 3 Mio. Fahrtbewegungen pro Jahr tiberschritten. Allerdings lagen die aktuellen
Verkehrszahlen zum Zeitpunkt der Kartierung durch das LfU noch nicht vor. Fiir die
Larmaktionsplanung Runde 4 existieren daher fiir diesen Abschnitt keine Betrof-
fenheitsinformationen. Allerdings lassen die Verkehrsmenge, die zuldssige Hochst-
geschwindigkeit von 50 km/h und die abschnittsweise dichte Bebauung entlang der
B 246 auf relevante Betroffenheiten schlielsen. Netzfunktionell handelt es sich um
den Autobahnzubringer zur BAB 13 (Berlin — Cottbus / Dresden).

Die Mittenwalder Stralse wird entsprechend als Betroffenheitsschwerpunkt im
Rahmen der Malsnahmenkonzeption mitberiicksichtigt.

2.2.3 Immissionsbelastungen / Betroffenheiten - StralSenverkehr

In den Abb. 5 und Abb. 6 sind die stralsenverkehrsbedingten Larmbetroffenheiten
flir die StralSenabschnitte mit einer Verkehrsbelegung von mehr als 3 Mio. Fahr-
zeugen differenziert nach Immissionspegelklassen fiir den Larmindex Lgen Sowie fiir
die Nacht dargestellt.

Insgesamt wird deutlich, dass im Zuge der zu betrachtenden StralSen eine signifi-
kante Zahl von Menschen Larmpegeln ausgesetzt ist, welche die gesundheitsrele-
vanten Priifwerte liberschreiten:

Lgen > 65 dB(A) 966 Menschen
Light > 55 dB(A) 1.090 Menschen

Etwa 60 % der Betroffenheiten konzentrieren sich dabei bezogen auf den Larmin-
dex Lgen im Pegelbereich zwischen 65 und 70 dB(A). Nachts sind ca. 64 % von Pe-
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geln zwischen 55 und 60 dB(A) betroffen. Fiir die anderen Bewohnerinnen und Be-
wohner werden hingegen zusatzlich die stralsenverkehrsrechtlich relevanten Orien-
tierungswerte liberschritten:

Lgen > 70 dB(A) 381 Menschen
Loight > 60 dB(A) 393 Menschen

Dariiber hinaus werden im Umfeld der kartierten Stralsen weitere Menschen durch
den Stralsenverkehrslarm erheblich belastigt. Einschlieflich der Beldastigungen er-
geben sich - allein verursacht durch die Hauptstralsen mit einer Verkehrsbelegung
von iber 3 Mio. Fahrzeugen pro Jahr - folgende Gesamtbetroffenheiten / -
beldastigungen:

Lgen > 55 dB(A) 2.568 Menschen
Light > 45 dB(A) 2.758 Menschen

1.200
> 45dB(A) erhebliche Beldstigungen
1.000
917
o > >55dB(A)erhohtes gesundheitliches Risiko
T 800
S 697
=
g 000 ~ > 60 dB(A) deutlich erhohtes
S gesundheitliches Risiko
2 393
@400
=
(o]
c
< 200
0 0
0
>45-50 >50-55 >55-60 >60-65 >65-70 >70
Lnigrein dB(A)
Abb.5 Stralsenverkehrslarm - Betroffene Menschen Lyight (aktualisiert)?

Datenquelle: (LfU Brandenburg, 2022)

Die dargestellten Absolutwerte entsprechen der Zahl der Betroffenen fiir die einzelnen Pegelklas-
sen fiir das StralSennetz mit einer Verkehrsbelegung tiber 3 Mio. Fzg. pro Jahr.
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Datenquelle: (LfU Brandenburg, 2022)

>80

Eine Zuordnung dieser Betroffenheiten zu den im Einzelnen betroffenen Stralcen-
abschnitten sowie die Identifizierung der Hauptkonfliktbereiche erfolgt in Kapitel O.

Hinzukommen weitere im Rahmen der Larmaktionsplanung nicht konkret betrach-
tete Betroffenheiten durch andere Straleen bzw. Larmquellen sowie Zusatzbelas-
tungen, z. B. aufgrund tiberhchter Geschwindigkeiten.
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2.2.4 Hauptproblem- und Konfliktbereiche - StralSenverkehr

Auf Grundlage der Daten aus der Larmkartierung erfolgte eine stralsenabschnitts-
weise Auswertung der Betroffenenzahlen sowie der Larmkennziffern. Die Ergebnis-
se werden in den Tab. 3 und Tab. 4 zusammengefasst.

Larmkennziffer LKZighe | Anzahl betroffener
Bezugsgrolse Einwohner Lyight
Stralsenabschnitt
45 dB(A) 55 dB(A) >45 | >55 | >60
normiert* | normiert® | dB(A) | dB(A) | dB(A)
Bahnhofstr. (Oertelufer - Luckenwalder Str.) 4.426 678 165 138 103
Am Kiez (Baruther Str. - Am Kiez (B 96) 4.054 622 80 53 32
Bahnhofstr. (Nachst Neuendorfer Landstr. - Wasserstr.) 2.096 284 127 110 54
Stubenrauchstr. (Brandenburger Str. - N. Neuendorfer Landstr.) 998 142 214 163 84
StraBe der Jugend (Am Kiez - Gerlachshof) 1.053 104 548 303 83
Berliner Ch. (nérdl. Gebietsgrenze - Goethestr.) 430 35 163 79 7
Machnower Ch. (Goethestr. - Brandenburger Str.) 479 35 291 103 15
Am Dammgarten (Luckenwalder Str. - Baruther Str.) 365 23 116 20 3
Bahnhofstr. (Wasserstr. - Oertelufer) 69 8 5 3 0
StraBe der Jugend (Gerlachshof - F -Jaeger-Allee) 603 7 91 41 0
StraBe der Jugend (F.-Jaeger-Str. - An den Birken) 445 3 468 19 0
Berliner Allee (Waldesruh - Chausseestr.) 497 3 390 19 0
Strale der Jugend (Bereich Wohngebiet Waldesruh) 142 0 81 0 0
StraBe der Jugend (siidl. An den Birken - Wohngebiet Waldesruh) 0 0 0 0 0
* Zur Gewahrleistung der Vergleichbarkeit unterschiedlich langer StraRenabschnitte wurden die Larmkennzif-
fern auf eine L&nge von 1.000 m normiert.

Tab.3 Problembereiche Straf3enlarm - Larmindex Lygn: (Betroffene, Larmkennziffern)

Hierbei ist jeweils die Zahl der betroffenen Einwohner angegeben, fiir die die Larm-
pegel von 45 / 55 / 60 dB(A) nachts bzw. 55 / 65 / 70 dB(A) fiir den Larmindex Lgen
Uberschritten werden. Bei den Larmkennziffern wird hinsichtlich der Bezugskenn-
gréfien zwischen den Gesundheitsgefahrdungen mit Lygne > 55 dB(A) bzw. Lgen > 65
dB (A) und den erheblichen Beldstigungen mit Lygne > 45 dB(A) bzw. Lgen > 55 dB (A)
differenziert.

Die Sortierung erfolgt auf Basis der langennormierten Larmkennziffern. Dies be-
deutet, je hoher ein Stralsenabschnitt in Tab. 3 bzw. Tab. 4 eingestuft ist, desto
problematischer ist die Betroffenheitssituation insgesamt.
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Larmkennziffer LKZ gen

Anzahl betroffener

Bezugsgrolse Einwohner Lgen
Stralsenabschnitt
55 dB(A) 65 dB(A) >55 | >65 [ >70
normiert* | normiert™ | dB(A) | dB(A) | dB(A)
Bahnhofstr. (Oertelufer - Luckenwalder Str.) 4721 751 165 140 109
Am Kiez (Baruther Str. - Am Kiez (B 96) 3731 551 79 52 32
Bahnhofstr. (Nachst Neuendorfer Landstr. - Wasserstr.) 2215 313 128 13 87
Stubenrauchstr. (Brandenburger Str. - N. Neuendorfer Landstr.) 834 105 209 155 58
StraBe der Jugend (Am Kiez - Gerlachshof) 909 77 532 272 73
Berliner Ch. (nérdl. Gebietsgrenze - Goethestr.) 345 21 147 58 1
Machnower Ch. (Goethestr. - Brandenburger Str.) 379 20 249 86 0
Am Dammgarten (Luckenwalder Str. - Baruther Str.) 325 19 106 20 3
Bahnhofstr. (Wasserstr. - Oertelufer) 75 9 5 3 2
StraBe der Jugend (Gerlachshof - F -Jaeger-Allee) 353 392 14 0
StraBe der Jugend (F.-Jaeger-Str. - An den Birken) 403 1 386 17 0
Berliner Allee (Waldesruh - Chausseestr.) 491 0 86 2 0
StraBe der Jugend (Bereich Wohngebiet Waldesruh) 81 0 59 0 0
StraBe der Jugend (siidl. An den Birken - Wohngebiet Waldesruh) 0 0 0 0 0

*

fern auf eine Lange von 1.000 m normiert.

Zur Gewahrleistung der Vergleichbarkeit unterschiedlich langer StraBenabschnitte wurden die Larmkennzif-

Tab. 4 Problembereiche StraRenlarm - Larmindex Lge, (Betroffene, Larmkennziffern)

In den Abb. 7 und Abb. 8 erfolgt zusatzlich eine graphische Aufbereitung in einem
50 x 50 m-Wabenraster. Hier ist jeweils dargestellt, in welchen Bereichen nachts ein
Larmpegel von 45 / 55 / 60 dB(A) tberschritten wird bzw. wo der Larmindex Lgen

groRer als 55 / 65 / 70 dB(A) ist.

Bei den Rasterdarstellungen ist zu berticksichtigen, dass diese lediglich zur groben
Orientierung beziiglich der GrolBenordnung der Larmpegel dienen. Die Farbgebung
der einzelnen 50 x 50 m-Zellen wird durch den Fassadenpunkt mit dem hochsten
Larmpegel bestimmt. Der Umfang der Betroffenheit ist entsprechend erst in der
Verkniipfung mit der Zahl der Betroffenen (siehe Tab. 3 und Tab. 4) im Detail ein-

schatzbar.
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Abb.7 Betroffenheitssituation Larmindex Lpgn > 45 dB(A) - Bereich Nord

Datenquelle: (LfU Brandenburg, 2022)
Kartengrundlage: © OpenStreetMap und Mitwirkende, CC-BY-SA (bearbeitet)

http://www.openstreetmap.org/
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Abb. 8 Betroffenheitssituation Larmindex Lgen > 55 dB(A)

Datenquelle: (LfU Brandenburg, 2022)
Kartengrundlage: © OpenStreetMap und Mitwirkende, CC-BY-SA (bearbeitet)

http://www.openstreetmap.org/
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Im Ergebnis wird deutlich, dass die hochsten Betroffenheiten durch den Stralsen-
verkehrslarm tberall dort zu verzeichnen sind, wo gleichzeitig hohe Verkehrsauf-
kommen und ein geringer Bebauungsabstand und / oder eine hohe Einwohnerdich-
te existieren.

Die Betroffenen, welche Larmpegeln iiber 60 dB(A) nachts bzw. tiber 70 dB(A) fiir
den Larmindex L4e, ausgesetzt sind, konzentrieren sich im Zuge der B 96 in folgen-
den Teilabschnitten:

» Am Kietz / Bahnhofstralse zwischen Berliner Stralse und Hotel ,,Weilser Schwan"
» Stralse der Jugend zwischen Am Tabaksland und Am Kietz

» Bahnhofstralse / Stubenrauchstralse zwischen Wasserstralse und Lidl

» Ortsteil Dabendorf (vereinzelt nachts)

Neben den dargestellten Betroffenheiten flir die konkret im Rahmen der Larmkar-
tierung sowie der Larmaktionsplanung betrachteten StralSenabschnitte mit einem
Verkehrsaufkommen von mehr als 3 Mio. Fahrzeugen pro Jahr ist auch fiir verschie-
dene weiterer Stralsenziige von gesundheitsrelevanten Larmbetroffenheiten aus-
zugehen. Dies betrifft insbesondere die stark befahrene B 246 Gerichtsstrale als
Autobahnzubringer sowie darliber hinaus auch die B 246 Nachst Neuendorfer
Landstralse und die L 791 Thomas-Miintzer-Stralse. Konkrete Betroffenheitszahlen
liegen fiir diese Abschnitte allerdings nicht vor.

Ein weiteres grundlegendes Problem im gesamten Stadtgebiet bildet die unzu-
reichende Einhaltung der zuldassigen Hochstgeschwindigkeiten. Charakteristisch fiir
Zossen sind die besonders langen, geradlinigen Ortsdurchfahrten, welche generell
zum schnelleren Fahren verleiten. Vor allem in den Abend- und Nachtstunden, wo
aufgrund der geringeren Verkehrsbelegungen die Haufigkeit von Geschwindig-
keitsiibertretungen ansteigt, sind dadurch besonders storende Pegelspitzen zu
verzeichnen.

2.2.5 Immissionsbelastungen / Betroffenheiten - Schienenverkehr

Obschon die Betrachtung des Eisenbahnlarmes nicht in der Zustandigkeit der Stadt
Zossen liegt, sollen die Ergebnisse der Larmkartierung des Eisenbahn-
Bundesamtes, EBA (siehe Abb. 9) kurz zusammengefasst werden. Ziel ist es, einen
Uberblick zur aktuellen Betroffenheitssituation zu geben.

In den Abb. 10 und Abb. 11 sind die bahnbedingten Larmbetroffenheiten fiir die in
Nord-Siid-Richtung durch das Stadtgebiet verlaufende Bahnstrecke differenziert
nach Immissionspegelklassen fiir den Gesamttag sowie fiir die Nacht dargestellt.
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Abb.9 Larmkartierung Eisenbahnverkehr Zossen nachts (Lyight)

Datenquelle: (EBA, 2023) © Eisenbahn-Bundesamt (2022)

Kartengrundlage:

http://www.openstreetmap.org/

© OpenStreetMap und Mitwirkende, CC-BY-SA (bearbeitet)
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Abb.10 Schienenldarm - Betroffene Menschen Lyight
Datenquelle: (EBA, 2023) © Eisenbahn-Bundesamt (2022)
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Abb. 11 Schienenlarm - Betroffene Menschen Lgen
Datenquelle: (EBA, 2023) © Eisenbahn-Bundesamt (2022)
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Es wird deutlich, dass lediglich eine geringe Zahl von Menschen Larmpegeln ausge-
setzt ist, welche die gesundheitsrelevanten Priifwerte tiberschreiten:

Lgen > 65 dB(A) 88 Menschen
Lright > 55 dB(A) 325 Menschen

Die Auswirkungen des Eisenbahnverkehrs in der Stadt Zossen liegen entsprechend
vorrangig im Bereich der erheblichen Belastigungen:

Lgen > 55 dB(A) 1.307 Menschen
Lnight > 45 dB(A) 2.680 Menschen

Seit dem 01.01.2015 obliegt die Larmaktionsplanung flir den Schienenverkehr dem
Eisenbahnbundesamt. Die Informationen zur aktuellen Larmaktionsplanung kon-
nen Uber folgenden Link abgerufen werden:

https://www.eba.bund.de/DE/Themen/Laerm _an_Schienenwegen/Laermaktionspl
anung/laermaktionsplanung_node.html

2.3 Vorhandene Planungen

Im Rahmen der Larmaktionsplanung konnte auf verschiedene, bereits bestehende
Konzepte und Planungen zurtickgegriffen werden. Diese lassen sich wie folgt zu-
sammenfassen:

INSEK (forward, 2023)

Im Speckmantel der Bundeshauptstadt und mit guten Anbindungen nach Berlin er-
fahrt die Stadt Zossen ein stetiges Bevolkerungswachstum. Das hohe Verkehrsauf-
kommen und die dichten Bebauungsstrukturen entlang der Bundesstralsen stehen
im Wiederspruch zueinander. Daher wurden im INSEK Strategien fiir die weitere
Entwicklung der Stadt erarbeitet und insbesondere durch nachfolgende Konzepte
(Zentren Zossen, Fachgutachten ,,Neue Mobilitdt" etc.) konkretisiert.

Einen wesentlichen Baustein stellt die Entwicklung starker Zentren in den Stadttei-
len Zossen und Wiinsdorf dar. Dabei sollen die stadtischen Funktionen Mobilitat,
Nahversorgung, Bildung, Kultur und Begegnung gestarkt werden. Schwerpunkte
sind die funktionale Aufwertung der Bahnhofe und die bessere Anbindung und
Verkniipfung wichtiger Orte.

Dartiber hinaus soll sich darauf konzentriert werden den Wohnungsbau im Innen-
bereich zu entwickeln, statt zusatzliche Flachen zu generieren. Die Lebensqualitat in
den Ortsteilen soll sich verbessern, indem Malsnahmen zur Verkehrsberuhigung,
Ausbau der Radinfrastruktur und Forderung von mobilen und digitalen Angeboten
flir Nah- und arztliche Versorgung umgesetzt werden.

Im Hinblick auf die Forderung des Umweltverbundes sowie einer Umsetzung der
Mobilitatswende ergeben sich im Hinblick auf die Larmaktionsplanung wesentliche
Synergieeffekte. Im INSEK werden neben bereits angerissenen Vorhaben auch die
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Themenfelder Forderung und Ausbau der E-Mobilitat und gezielter Ausbau des
OPNV adressiert.

Weitere Bausteine des INSEK sind:
» Offentliche Infrastruktur sanieren und strategisch ausbauen
» Zossen als Tourismusstandort profilieren

»  Wirtschaftsstandort strategisch und nachhaltig entwickeln

Radverkehrskonzept Zossen (SVU Dresden, 2023a)

Im Radverkehrskonzept wurden gezielt die Rahmenbedingungen und Potenziale
fir den Radverkehr innerhalb Zossens sowie flir die Anbindungen an das Umland
herausgearbeitet.

Im Zuge des Hauptstralsennetzes wurden die Bedarfe flir gesonderte Radverkehrs-
infrastrukturen fir die Aulserorts- und Innerortsbereiche aufgezeigt. Die baulichen
Anpassungen konzentrieren sich vorrangig entlang der Bundesstralse B 96 sowie
im Verkauf der L 79, B 246 / L 795 und L 74. Fiir den Abschnitt Bahnhofstralse / Am
Dammgraben (B 96 / B 246) ist gemals Radverkehrskonzept eine ganzliche Neuauf-
teilung der StralSenrdaume erforderlich. Dariiber hinaus wird im Sinne einer kurzfris-
tigen Erhohung der Verkehrssicherheit eine Absenkung der zuldassigen Hochstge-
schwindigkeit von 50 auf 30 km/h flir den entsprechenden Bundesstralsenab-
schnitt empfohlenen. Gleiches gilt flir weitere Stralsenabschnitte bei denen erst
durch bauliche Malsnahmen eine geeignete Radinfrastruktur geschaffen werden
kann.

Neben der Herstellung bedarfsgerechter Radverkehrsanlagen im Zuge der Bundes-
stralsen wird die Schaffung einer attraktiven Parallelverbindung als Alternative zur
Hauptverkehrsachse diskutiert.

Weitere im Radverkehrskonzept verankerte MalRnahmen sind:

» Uberpriifung der Benutzungspflichten und ggf. Umwandlung in Nutzungsrecht
» Ausweisung von Fahrradstralsen

» Flachenhafte Verkehrsberuhigung

» Erhohung der Verkehrssicherheit in Einmiindungsbereichen

» Reduzierung der Knotenpunktflachen

» Neugestaltung Radwegende / -anfang

» geschwindigkeitsdampfende Ortseingangsgestaltung

» Erganzung von Gehwegen an Haupt- und Erschlielsungsstralsen

» Verbindung entlang des Nottekanals

» Anpassung der Bahnquerungen im Stadtgebiet
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» Verbindung Zossen - Schulstandort Dabendorf

» Schaffung radverkehrstauglicher Fahrbahnoberflachen

» Verbesserung der Radabstellmdglichkeiten

» Optimierung der Angebote flir den touristischen Radverkehr

» Systematische Radverkehrsforderung

Fachgutachten ,,Neue Mobilitat" (SVU, 2023b)

Das Verkehrsgutachten ,Neue Mobilitdt" Zossen stellt einen Teilbaustein des der-
zeit noch in Bearbeitung befindlichen Projekts ,Zentren Zossen" dar. In diesem
werden wichtige mobilitatsbezogenen Fragestellungen verkehrsplanerisch vertieft.

Im Mittelpunkt steht dabei die Forderung umweltfreundlicher und moderner Mobi-
litatsformen. Der inhaltliche Schwerpunkt liegt auf folgenden drei zentralen The-
men:

» Aufwertung der Verbindungsachse Bahnhof / Innenstadt mit einer Umgestal-
tung und Belebung des Bahnhofsvorplatzes

» StralSenraumgestaltung Bahnhofstralse / Am Dammgraben mit dem Ziele eine
bedarfsgerechte Radinfrastruktur zu schaffen

» mogliche Verlaufe, Ankniipfungspunkte und Handlungsnotwendigkeiten einer
parallel zur Bundesstralde verlaufenden Alternativtrasse fiir den Fuls- und Rad-
verkehr

Dariiber hinaus wurde die Gestaltung des Knotenpunktes Berliner Stralde / Lucken-
walder Stralde / Bundesstralde als Eingangstor in die Zossener Kernstadt sowie die
Optimierung der Parkraumorganisation in der Innenstadt diskutiert.

Erganzend wurden folgende Themen behandelt:

» Anpassung der zulassigen Geschwindigkeit und flachendeckendes Niedrigge-
schwindigkeitsniveau im Nebennetz

» Ausweitung einer flachendeckenden Verkehrsberuhigung im Nebennetz
» OPNV-ErschlieBung / -Angebot

» strukturelle Entwicklungen

» Wegeflihrung / Orientierung Bahnhof < Kernstadt

» Forderung von Sharing - Angeboten

Baumafnahmen Deutsche Bahn und B 246n (DB, 2023)

Im Rahmen eines Infrastrukturprojektes der Deutschen Bahn erfolgt aktuell der
Ausbau der Strecke Berlin - Dresden. Ziel ist eine Verbesserung der Verkniipfung
zwischen den beiden Grolsstadten sowie die Beschleunigung der Verbindungen an
die Nord- und Ostsee. Im Stadtgebiet Zossen miissen dafiir vier Briickenbauwerke
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errichtet, die Bahnhofe Wiinsdorf-Waldstadt und Zossen sowie der Gleisabschnitt
Zossen-Wiinsdorf aus- bzw. umgebaut werden.

Konkret werden die Bahniibergange B 246 Nachst Neuendorfer LandstralSe,
Thomas-Miintzer-Stralse, Brandenburger Stralse und Goethestralde im Stadtgebiet
niveaufreier ausgebaut. Der Umbau des Bahnhofs Wiinsdorf-Waldstadt sowie der
Streckenabschnitt bis Neuhof wurde bereits realisiert. Aktuell wird mit dem Neubau
der B 246n die Stralseniiberfiihrung im Bereich Stubenrauchstralde in Hohe Kauf-
land und einer Verkniipfung der Bundesstralden B 96 und B 246 als Kreisverkehr
hergestellt (siehe auch Kapitel 2.4). Die BaumaRnahmen fiir die Bahnquerungen
Thomas- Miintzer-Stralse und Dabendorf sind fiir die Zeitraume 2024 - 2027 bzw.
2027 bis 2028 geplant.

Im Rahmen der Umbaumalinahmen im Bereich des Bahnhofs Zossen wird auch der
alte Personentunnel siidlich des Bahnhofsgebaudes durch den Neubau eines barri-
erefreien Personentunnels nordlich des Bahnhofsgebaudes ersetzt.

2.4 Realisierte Malinahmen mit Lirmminderungseffekten

Stationdrer Blitzer B 96 StralSe der Jugend

Im Bereich des Evangelischen Seniorenzentrums im Zuge Straf3e der Jugend (B 96)
wurde die Geschwindigkeit im Zeitraum zwischen 6 und 22 Uhr bereits auf 30 km/h
reduziert. Zur Uberwachung und Einhaltung der Geschwindigkeit wurde ein statio-
narer Blitzer installiert. Auf diesen wird aus beiden Richtungen bereits knapp 70 m
vor Beginn des Tempo 30 Abschnitts hingewiesen, wodurch die Wirkung der Ge-
schwindigkeitsbegrenzung aufgewertet wird.

Baumalsnahme B 246n Herstellung einer niveaufreien Gleisquerung

Auch der Neubau der B 246n wirkt sich nach Fertigstellung positiv auf die Larmbe-
lastungen aus. Im Zuge der Alttrasse wird die Bahnquerung durch einen beschrank-
ten Bahniibergang gewahrleistet. Durch die hohe Frequentierung der Bahnstrecke
kommt es bisher mehrfach stiindlich zu erheblichen Behinderungen des Kfz-
Verkehrs. Auf der Ostseite bilden sich Riickstauerscheinungen, welche sich auch auf
die Bahnhofstrale und der Stubenrauchstrafe (B 96) auswirken. Die uniibersichtli-
che Situation schrankt auch den Fuf3- und Radverkehr im Zuge der B 96 ein.

Im Rahmen der Baumalsnahme B 246n wird eine niveaufreie Gleisquerung geschaf-
fen. Der Verkehr wird verfliissigt und verstetigt. Durch die Anbindung im Bereich
des Kauflands wird der Knotenpunkt B 246 / B 96 in einen weniger dicht bebauten
Abschnitt verlagert und als Kreisverkehr ausgebaut. Der Kreisverkehre ibt zudem
eine geschwindigkeitsdampfende Wirkung im Zuge B 96 aus. Beidseitig erfolgt die
Verkniipfung mit den Bestandstrassen vorrangig in gewerblich genutzten Berei-
chen. Entsprechend werden die Betroffenenzahlen sinken. Besonders profitieren
werden davon die Bewohnerinnen und Bewohner der Nachst Neuendorfer Land-
stralSe im Teilabschnitt zwischen Bahnhofstrafse und Kleiner Feldstralse.
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Im Rahmen des Umbaus der Bahnanlage ,,Bahnhof Zossen" ist zudem der Bau von
Larmschutzwanden entlang der Bahntrasse vorgesehen.
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3 Larmminderungspotentiale

Um eine dauerhafte und nachhaltige Larmminderung im Stadtgebiet gewahrleisten
zu konnen, sind vielfaltige Maflsnahmen erforderlich. Diese reichen von kurzfristig
umsetzbaren Sofortmaldnahmen bis hin zu mittel- bis langfristigen Handlungsstra-
tegien. Die grundsatzlichen Moglichkeiten zur Reduzierung des durch den Kfz-
Verkehr verursachten Larms lassen sich wie folgt zusammenfassen:

Stadt- und verkehrsplanerische Malsnahmen mit dem Ziel einer
(1) Verkehrsverlagerung,

(2) Kfz-Verkehrsvermeidung,

(3) vertraglichen Abwicklung des Kfz-Verkehrs

Hierzu gehoren u. a.

stadtplanerische MalRnahmen (Siedlungsstruktur, Stadtentwicklung im Sinne
kurzer Wege)

integrierte Verkehrsplanung (Starkung der Nutzung umweltfreundlicher Ver-
kehrsmittel, Veranderung Modal-Split zu Gunsten Umweltverbund, Entwicklung
von Alternativtrassen)

Verkehrsorganisation und Verstetigung (Lenkung von Kfz-Verkehrsstromen,
Anpassung des Geschwindigkeitsniveaus, LSA-Koordinierung)

StralBenraum- und Knotenpunktgestaltung (stadtebauliche Dimensionierung,
Begriinung)

aktive / passive SchallschutzmalSnahmen:
Larmschutzwande
Larmschutzwalle
Schallschutzfenster (ggf. mit Liftungssystem)
technische MalSnahmen:
Verringerung der Fahrzeugemissionen (Motor, Reifen)
Schaffung ebener Fahrbahnoberflachen
Einsatz larmarmer Fahrbahnoberflachenbelage
punktuelle MalBnahmen

Dabei bildet die Verkehrsvermeidung bzw. die Verkehrsverlagerung zu Gunsten der
Verkehrsmittel des Umweltverbundes auf Dauer die nachhaltigste Larmminde-
rungsstrategie.

Insbesondere in den Hauptkonfliktbereichen bedarf es jedoch weiterer gezielter
Malnahmen. Hauptziele bilden dabei eine stadtvertragliche Abwicklung des Kfz-
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Verkehrs und eine deutliche Reduzierung der Larmpegel vor allem im Bereich der
Gesundheitsgefahrdungen.

In den nachfolgenden Tab. 5 sind die potenziellen Larmminderungseffekte flir ver-
schiedene Malsnahmen zusammengefasst. Diese beziehen sich jeweils auf den Mit-
telungspegel. Parallel ergeben sich teilweise weitere Zusatzeffekte fiir die maxima-
len Vorbeifahrpegel (Einzelereignisse) in gleicher bzw. dariiber hinaus gehender

Hohe.
Themenbereich Malsnahme Larmminde-
rungspotenzial

Anpassung zuldssiger Reduzierung um 20 km/h ca. 3 dB(A)
Hochstgeschwindigkeit

Geschwindigkeitstiberwachung punktuell
Verringerung Absenkung um 20 % ca. 1dB(A)
Kfz-Verkehrsmenge

Absenkung um 50 % (Halbierung) ca.3dB(A)

Absenkung um 90 % ca. 10 dB(A)
Verringerung Reduzierung des SV-Anteils auf die Halfte | ca. 2 dB(A)
Lkw-Anteil

Reduzierung des SV-Anteils auf ein Viertel | ca. 4 dB(A)
Verbesserung Fahr- Ersatz Pflaster durch Bitumen (50 km/h) ca.3-6dB(A)
bahnoberflachenbelag

Ersatz Pflaster durch Bitumen (30 km/h) ca.2-3dB(A)

Einsatz larmoptimierten Asphalt ca.3-5dB(A)

Larmoptimierter Schachtdeckel punktuell
LSA-Signalisierung / Koordinierung (,,Griine Welle") bis zu 3 dB(A)
Stralsenraum- und Kno-
tenpunktgestaltung Verbesserung des Verkehrsflusses bis zu 3 dB(A)
Abschirmung Larmschutzwand / Larmschutzwall ca.5-15dB(A)
Tab.5 Larmminderungspotenziale verschiedener Malsnahmenansatze
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4 Zielstellungen und Thesen zur Larmminderung

Abgeleitet aus der EU-Umgebungslarmrichtlinie liegt die Hauptzielstellung der
Larmaktionsplanung im Gesundheitsschutz der Bevolkerung. Daraus lassen sich
folgende Einzelziele ableiten:

1. Vermeidung von Larmbelastungen iiber 60 dB(A) nachts und 70 dB(A) ganztags

2. grolstmogliche Reduzierung der Larmpegel flir erheblich Belastigte mit Larmbe-
lastungen tiber 45 dB(A) nachts und 55 dB(A) ganztags

Erhohung der Stadt-, Wohn- und Aufenthaltsqualitat
Forderung ruhiger Gebiete sowie innerstadtischer Ruheinseln

Erhohung der Nutzungsanteile des Umweltverbundes

o v & W

Konsequente Berlicksichtigung der Larmminderung im Rahmen der Stadt- und
Verkehrsentwicklungsplanung

Um langfristig eine effektive Larmminderung erreichen zu konnen, sind die Mals-
nahmen nicht ausschlieBlich auf die Uberschreitungsbereiche, sondern auf das ge-
samtstadtische Verkehrssystem auszurichten. Wird dies berlicksichtigt, lassen sich
folgende Thesen zur Larmaktionsplanung formulieren:

1. Larmaktionsplanung entspricht nachhaltiger Verkehrsentwicklungsplanung.

2. Larmminderung wirkt sich positiv auf die Entwicklung und das Image der Stadt
aus.

3. Larmrelevante Malsnahmen werden in ihren Wechselwirkungen integriert be-
trachtet und im Sinne einer gesamtstadtischen Larmminderung beurteilt.

4. Samtliche Aspekte der Stadtentwicklung finden Beriicksichtigung.

5. Larmminderungsplanung ist ein kontinuierlicher Prozess, der den Willen der Po-
litik voraussetzt, um sinnvoll und dauerhaft wirken zu konnen.

In Summe ist eine stadtvertragliche Gestaltung der Mobilitat anzustreben, welche
die Erreichbarkeit des Mittelzentrums Zossen als Versorgungs-, Verwaltung-, Wirt-
schafts-, Bildungs- und Tourismusstandort sichert und gleichzeitig zu attraktiven
Wohn- und Lebensbedingungen beitragt. Dies setzt eine zukunftsorientierte Wei-
terentwicklung des Verkehrssystems voraus, bei welcher der MIV vorrangig eine
dienende Rolle einnimmt.

Der Kfz-Verkehr als kommunaler Hauptverursacher der Larmimmissionen sowie
weiterer eng damit verkniipfter Problembereiche (Erschiitterungen, Trennwirkun-
gen, Staub- und Luftschadstoffimmissionen) muss umfassend und nachhaltig be-
einflusst werden. Vorrangig ist daher ein Malsnahmenbiindel zu entwerfen, welches
sowohl flir geringere Kfz-Verkehrsbelastungen als auch fiir einen larmreduzierten
Verkehrsfluss, flir ebene bzw. larmarme Fahrbahnoberflachen und einen moglichst
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hohen Anteil der Verkehrsarten des Umweltverbundes sorgt. Alle, fiir die Verkehrs-
erzeugung relevanten Aspekte der Stadt- und Verkehrsentwicklung sind daher zu
betrachten und im Rahmen der Malsnahmenkonzeption zu beriicksichtigen.

Dabei entstehen verschiedene Synergieeffekte insbesondere hinsichtlich einer Er-
hohung der Verkehrssicherheit, einer Reduzierung der Unfallhdufigkeit und Unfall-
schwere, einer Erhohung der Aufenthaltsqualitat insgesamt und damit der Nut-
zungsintensitat des 6ffentlichen Stadtraumes durch die Bevolkerung.

Hierzu ist der Ausbaucharakter des Stralsennetzes auf die Verstetigung und Ent-
schleunigung des Kfz-Verkehrs auszurichten. Auch im Zuge der klassifizierten,
Uberregionalen Hauptverkehrsachsen muss in Siedlungsbereichen den Anforde-
rungen dem Gesundheitsschutz der Anwohner angemessen Rechnung getragen
werden.
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5 Ruhige Gebiete

Neben der Erarbeitung von Malsnahmen flir wesentliche Konfliktbereiche sind ent-
sprechend der EU-Umgebungslarmrichtlinie bzw. des BImSchG auch ruhige Gebiete
vor einer Zunahme von Larm zu schiitzen. Definiert werden die ruhigen Gebiete da-
bei als von der zustandigen Behorde festgelegtes Gebiet, fiir welches ein festgeleg-
ter Larmindex fiir alle Larmarten nicht liberschritten wird bzw. welches im landli-
chen Raum keinem Verkehrs-, Industrie-, Gewerbe- und Freizeitlarm ausgesetzt ist.
Jedoch wurden weder in der EU-Umgebungslarmrichtlinie noch auf Bundes- oder
Landesebene Grenzwerte flir die Bestimmung ruhiger Gebiete festgelegt. Entspre-
chend besteht fiir die Kommunen ein grolser Handlungsspielraum bei der Festle-
gung.

Aus den generellen Zielstellungen der EU-Umgebungslarmrichtlinie lasst sich ablei-
ten, dass die Gewahrleistung des Ruhe- und Erholungsbediirfnisses (Riickzugsge-
biete) sowie der sozialen Kontaktpflege der Bevolkerung bei der Definition der ru-
higen Gebiete im Vordergrund stehen sollte. Der Schwerpunkt wird entsprechend
auf innerortliche Parkanlagen sowie 6ffentlich zugangliche Griinanlagen und Wald-
gebiete gelegt.

Mittlerweile kann auf die Erfahrungen verschiedener Stadte und Kommunen aus
der ersten und zweiten Bearbeitungsstufe der Larmaktionsplanung sowie Verof-
fentlichungen zum Thema zurilickgegriffen werden. So erfolgte beispielsweise
durch das Umweltbundesamt eine Untersuchung zum Thema ruhige Gebiete (TU-
NE ULR Technisch-wissenschaftliche Unterstiitzung bei der Novellierung der EU-
Umgebungslarmrichtlinie AP 3 ,Ruhige Gebiete" (LK Argus GmbH, 2014). Weitere
Informationen enthalten die LAI-Hinweise zur Larmaktionsplanung (LAI, 2022).

Auf Grundlage dieser Informationen sowie der vorliegenden Datengrundlagen
(Larmkartierung, Flachennutzungsplan) wurden Kriterien fiir die Erfassung ruhiger
Bereiche in der Stadt Zossen abgeleitet. Diese sind in Tab. 6 zusammengefasst.

Generell ist zu bertlicksichtigen, dass nicht fiir alle Emissionsquellen ausreichende
Daten zur Verfligung stehen. So fehlen beispielsweise konkrete Informationen fiir
alle Straleen abseits der untersuchten Hauptverkehrsstralsen. Um dennoch magli-
che ruhige Bereiche identifizieren zu konnen, wurden hilfsweise ausgehend von den
Stralsenachsen die umgebenden potenziell verlarmten Flachen markiert.

Weiterhin stehen fiir den Larmindex Lge, lediglich Informationen zu den Larmpegeln
tiber 55 dB(A) zur Verfligung. Die Larmbelastungen eines ruhigen Gebietes sollten
allerdings moglichst darunter liegen.
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Kriterium

mindestens zu erfiillende Rahmenbedingungen

Zuganglichkeit

allgemeine Zuganglichkeit

Flachennutzungsart

Flache ist folgenden Nutzungsarten zuzuordnen:

Grinflache
Flachen fur Wald
Flachen fiur die Landwirtschaft

Gebietstyp

Typ 1.

Typ 2:

potenziell Ruhiges Gebiet

erholungsgeeignete Freiflachen im
unmittelbaren Siedlungszusammenhang

Innerstadtische Ruheinseln

relativ ruhige Flache im Siedlungsraum mit hoher
Aufenthaltsqualitat

Flache

Typ 1
Typ 2:

mindestens 100 ha

keine feste Mindestgrolse

Larmniveau

Typ 1
Typ 2:

Lgen < 55 dB(A)

relative Ruhe im Vergleich zur Umgebung

Tab. 6 Kriterien fiir die Abgrenzung potenziell ruhiger Gebiete

Aufgrund dieser Einschrankungen hinsichtlich der Ausgangsdaten erfolgt lediglich
eine Abgrenzung potenziell ruhiger Gebiete. Erganzend wird empfohlen, auch klein-
teilige innerstadtische Erholungsflachen mit hoher Aufenthaltsqualitat - welche
von der Bevolkerung subjektiv als relativ zur Umgebung leise wahrgenommen wer-
den - als ,innerstadtischer Ruheinseln" zu definieren.

Anhand der Uberlagerung der Belastungs- und Belistigungskorridore der unter-
suchten HauptverkehrsstralSen, der kartierten Eisenbahnstrecken sowie der Hilfs-
korridore fiir das weitere Stralsennetz wurden die Gebiete definiert, die entspre-
chend der o. g. Anforderungen potenziell als ruhige Gebiete bzw. innerstadtische
Erholungsinseln anzusehen sind (siehe Abb. 12):
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Legende:

B npotenziell ruhiges Gebiet
P innerstadtische Ruheinsel

Kartieruna StrafBe (LfU) \
=== Kartieruna Schiene (EBA)
=== sONStige StralBen

Abb.12  potenziell ruhige Gebiete im Bereich der Stadt Zossen
Datenquelle: (LfU Brandenburg, 2022), (EBA, 2023)

Kartengrundlage: © OpenStreetMap und Mitwirkende, CC-BY-SA (bearbeitet)
http://www.openstreetmap.org/

Potenziell ruhige Gebiete (Typ 1)

1. Bereich Jagersberg-Schirknitzberg, Bereich nordlich L 74
Bereich Jagersberg-Schirknitzberg, Bereich stidlich L 74
Bereich GrolSer Zeschsee

Bereich Kuckberge

Bereich NSG Horstfelder- und Hechtstralse

o vop W

Bereich Teerutenberg stidlich Schiinow
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7. Bereich Nunsdorfer Berg

8. Bereich Hasenberg nordlich der Werbener Stralse
9. Bereich Weinberg siidlich Rangsdorfer See

10. Bereich Prierowsee

Innerstadtische Ruheinseln (Typ 2)

13. Stadtpark

14. Bunkerpark

Diese Gebiete sollten vor einer Zunahme des Larms geschiitzt werden. Sie bieten
wohnortnahe Erholungsmaoglichkeiten fiir die stadtische Bevolkerung.

Dariiber hinaus sollte im Rahmen der Siedlungs- und Verkehrsentwicklung die
Schaffung weiterer innerstadtischer Ruheinseln angestrebt werden. Hierfir ist eine
Vernetzung der Larmaktions- mit der zukiinftigen Flachennutzungs- und Bauleit-
planung zu empfehlen. Auch larmarme Wohnstandorte sollten gefordert werden.
Ziel muss es dabei sein, durch stadtebauliche und verkehrsplanerische MalBnahmen
(ErschlieBung von AuBen, flaichendeckende VerkehrsberuhigungsmaRnahmen etc.)
sicherzustellen, dass innerhalb der Wohngebiete ausschlielslich eine Nutzung durch
den Anliegerverkehr erfolgt.
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6 Malnahmenkonzept

Das Malsnahmenkonzept zur Larmminderung ist in drei Blocke untergliedert. Diese
beinhalten im Einzelnen folgende Themenschwerpunkte:

Kapitel 61  Malsnahmen Betroffenheitsschwerpunkte > 3 Mio. Kfz/Jahr
Kapitel 6.2  Integrierte Larmminderungsstrategie
Kapitel 6.3  Malsnahmen zum Schutz ruhiger Gebiete und Bereiche

Nachfolgend werden jeweils die zugehdrigen EinzelmalRnahmen im Detail erlautert.
Eine Zusammenfassung und Priorisierung finden sich im Kapitel 8.

6.1 Malsnahmen Betroffenheitsschwerpunkte > 3 Mio. Kfz/Jahr

6.1.1  Veranderung der zulassigen Hochstgeschwindigkeit

Die Larm- und Betroffenheitssituation wird durch das Geschwindigkeitsniveau
malsgebend mit beeinflusst. Die Reduzierung der zuldssigen Hochstgeschwindig-
keit bildet daher ein wichtiges Instrument zur Larmminderung, insbesondere in Be-
reichen mit einer hohen Zahl an Betroffenen.

Rechtliche Rahmenbedingungen

Die Umsetzung von Geschwindigkeitsbegrenzungen aus Larmschutzgriinden ist
auf Grundlage von § 45 StVO mdglich, jedoch an verschiedene Rahmenbedingun-
gen geknipft.

So ist gemals Larmschutz-Richtlinie-StV die Grenze des zumutbaren Verkehrslarms
nicht durch gesetzlich bestimmte Grenzwerte festgelegt, sondern ist im Einzelfall zu
klaren. Stralsenverkehrsrechtliche Larmschutzmalsnahmen kommen insbesondere
in Betracht, wenn der vom StralRenverkehr herriihrende Beurteilungspegel am Im-
missionsort eine der folgenden Richtwerte tiberschreitet (BMVBS, 23.11.2007):

,In reinen und allgemeinen Wohngebieten, Kleinsiedlungsgebieten sowie an Kran-
kenhausern, Schulen, Kur- und Altenheimen

70 dB(A) zwischen 6.00 und 22.00 Uhr (tags)

60 dB(A) zwischen 22.00 und 6.00 Uhr (nachts)
In Kern-, Dorf- und Mischgebieten

72 dB(A) zwischen 6.00 und 22.00 Uhr (tags)

62 dB(A) zwischen 22.00 und 6.00 Uhr (nachts)
In Gewerbegebieten

75 dB(A) zwischen 6.00 und 22.00 Uhr (tags)

65 dB(A) zwischen 22.00 und 6.00 Uhr (nachts)"”
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Verglichen mit den gesundheitsrelevanten Priifwerten von 55 dB(A) nachts und 65
dB(A) ganztags bestehen zu den o. g. Richtwerten wesentliche Differenzen. Diese
sind durch den Gesetzgeber auf Bundesebene zu klaren.

Dennoch ist auch bereits heute, u. a. gestiitzt durch die Rechtsprechung des Bun-
desverwaltungsgerichtes aus dem Jahr 1986 (Urteil 7 C 76/84), die Schutzbediirftig-
keit nicht nach einem abstrakt festgelegten Larmpegel festzulegen, sondern hat
sich nach den Umstanden des jeweiligen Einzelfalles zu richten. Werden die o. g.
Richtwerte der Larmschutz-Richtlinie-StV berschritten, wird im Urteil festgehal-
ten,

,adass in derartigen Fallen sich das Ermessen der Behorde zu einer Pflicht zum Ein-
schreiten verdichten kann, es bedeutet also nicht dass geringere Larmeinwirkun-
gen stralsenverkehrsrechtliche Malsnahmen ausschlossen.

Zudem wird in den Verwaltungsvorschriften zur Stralsenverkehrsordnung bezogen
auf die §8 39 - 43 der StVO ausgefiihrt:

,,Die Fliissigkeit des Verkehrs ist mit den zur Verfiigung stehenden Mitteln zu erhal-
ten. Dabei geht die Verkehrssicherheit aller Verkehrsteilnehmer der Fliissigkeit des
Verkehrs vor.“(Bundesrepublik Deutschland, 2001 zuletzt geandert 2021)

Die Festlegung von Geschwindigkeitsbeschrankungen obliegt der zustandigen Ver-
kehrsbehorde im Rahmen einer ermessensgerechten Einzelfallentscheidung unter
Bertiicksichtigung der StralBenverkehrsordnung (StVO) sowie der Larmschutz-
Richtlinien-StV. Malsgebend ist hierbei in der Regel ein Schallschutzgutachten nach
den Vorgaben der Richtlinien fiir den Larmschutz an StraBen (RLS).

Effekte und Wechselwirkungen

Mit einer Reduzierung der zuldassigen Hochstgeschwindigkeit von 50 auf 30 km/h
kann rechnerisch eine Pegelminderung von ca. 3 dB(A) erreicht werden. Die Effekte
sind vergleichbar mit einer Halbierung der Verkehrsmenge. Parallel wirken sich die
geringeren Geschwindigkeiten auch auf die besonders stérenden Spitzenpegel aus.
Bei den Maximalpegeln besteht ein Minderungspotenzial von bis zu 5 dB(A).

Darliber hinaus werden durch die Geschwindigkeitsbegrenzungen verschiedene
weitere positive Begleiteffekte erreicht:

» Erhohung der Verkehrssicherheit durch eine Verkiirzung des Anhalteweges so-
wie die Verminderung von Konfliktgeschwindigkeiten

» Forderung einer geordneten stadtebaulichen Entwicklung
» Verbesserung der Aufenthaltsqualitat
» Reduzierung von Trennwirkungen / Verbesserung der Querungsbedingungen

Diese Synergieeffekte sind im Rahmen der Abwagung bzw. ermessensgerechten
Einzelfallentscheidung zu beriicksichtigen. Maldgebend fiir die Handlungsnotwen-
digkeit ist jedoch die Larmsituation.
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Konkrete Rahmenbedingungen in Zossen

Fir verschiedene Teilbereiche der B 96 wurden im Rahmen der Bestandsanalysen
signifikante Betroffenheiten tiber 60 dB(A) nachts bzw. tiber 70 dB(A) fiir den Lar-
mindex Lgen festgestellt. Flir die betroffenen Streckenabschnitte ist insbesondere

aus Griinden des Larmschutzes eine Begrenzung der zuldassigen Hochstgeschwin-
digkeit auf 30 km/h zu empfehlen (siehe Abb. 13):

(1 Mittenwalder StralBe / Am Kietz zwischen Baruther StraBe und Miillergraben
(2) BahnhofstraRe zwischen Luckenwalder Str. und Nachst Neuendorfer Landstr.
(3) StubenrauchstrafSe zwischen Nachst Neuendorfer Landstr. und B 246n

(#) StraRe der Jugend zwischen Am Kietz und Am Tabaksland (insb. nachts)

Deren Priifung bzw. Umsetzung sollte bei der zustandigen Verkehrsbehorde bean-
tragt werden.

@ -+

Abb.13 Handlungsempfehlung zur Verdnderung der zuldssigen Hochstgeschwindigkeit
Kartengrundlage: © OpenStreetMap und Mitwirkende, CC-BY-SA (bearbeitet)
http://www.openstreetmap.org/

Fir den StraRenzug Mittenwalder StralBe / Am Kietz (1) sowie die BahnhofstrafSe (2)
wurde bereits im Radverkehrskonzept (SVU Dresden, 2023a) auf die Notwendigkeit
eine Begrenzung der zuldssigen Hochstgeschwindigkeit auf 30 km/h hingewiesen.
In beiden Teilabschnitten ist jeweils keine Radverkehrsinfrastruktur vorhanden. Der
Radverkehr wird gemeinsam mit dem MIV im Mischverkehr gefiihrt, obschon ange-
sichts der Kfz-Verkehrsaufkommen eine Separation erforderlich ware. Zudem sind

im Verlauf der Bahnhofstralse die Nutzungsanforderungen durch den Fulsverkehr
zu berticksichtigen.
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Auswirkungen der abschnittsweisen Geschwindigkeitsreduktion

Aus Sicht der Larmaktionsplanung wird durch die vorgeschlagenen Geschwindig-
keitsbegrenzungen weder die Durchlassigkeit noch die Funktion der Stralde beein-
flusst. Es ergeben sich lediglich geringfiigig langere Fahrzeiten. In Tab. 7 sind die
Ergebnisse einer Abschatzung der Verlustzeiten unter vereinfachten Rahmenbe-
dingungen (Konstantfahrt, gesamte Strecke) zusammengefasst.

Geschwindig-
Abschnitt keit [km/h] Lange Fahrzeit-
[m] verlust
von auf
(D) Mittenwalder StrafSe / Am Kietz
(Baruther Str. - Millergraben) 50 30 310 15s
(2) BahnhofstraRe (Luckenwalder Str.
- Nachst Neuendorfer Landstr.) 50 30 880 42s
(3) Stubenrauchstral3e (Nachst 50 20 450 5o
Neuendorfer Landstr. - B 246n)
() StrafBe der Jugend zwischen
. 50 30 500 24s
Am Kietz und Am Tabaksland

Tab.7 potenzielle Fahrzeitverluste durch die Geschwindigkeitsbeschrankungen

Es wird deutlich, dass die potenziellen Verlustzeiten insgesamt gering sind. Wird
das komplette Stadtgebiet im Zuge der B 96 durchfahren, ergibt sich durch die
Tempo-30-Abschnitte eine potenzielle Verlustzeit von knapp 80 Sekunden.

In Summe wird durch vertretbare Einschrankungen die Wohnqualitat fiir eine Viel-
zahl von Einwohnern wesentlich verbessert und deren Gesundheitsgefahrdung
durch Larm reduziert.

Allgemeiner Hinweis

Die abschlielsende Festlegung bzw. genaue zeitliche und ortliche Abgrenzung der
Geschwindigkeitsbeschrankungen ist im Rahmen des verkehrsrechtlichen Anord-
nungsverfahrens durch die zustandige Verkehrsbehorde unter Berlicksichtigung
der ortlichen Randbedingungen vorzunehmen. Hierzu bedarf es jeweils einer er-
messensfehlerfreien Einzelfallentscheidung. Maldgebend ist hierbei in der Regel ein
Schallschutzgutachten nach den Vorgaben der Richtlinien flir den Larmschutz an
StralBen (RLS).
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6.1.2 Geschwindigkeits- und Verkehrsiiberwachung

Zur Sicherung eines ortsvertraglichen Geschwindigkeitsniveaus bzw. Verkehrsver-
haltens konnen regelmaldige Kontrollen der zulassigen Hochstgeschwindigkeit bei-
tragen.

Seit 2018 ist entsprechend der Verordnung zur ,Uberwachung der Einhaltung zu-
lassiger Hochstgeschwindigkeit und der Befolgung von Lichtzeichenanlagen im
StraBenverkehr durch die Ordnungsbehorden im Land Brandenburg” (Ml
Brandenburg, 2018) auch eine Geschwindigkeitsiiberwachung zum Schutz vor Ge-
sundheitsschaden durch Larmbelastigung und Luftverunreinigung moglich, sofern
diese nicht zu einer Reduzierung der aus Verkehrssicherheitsgriinden erforderli-
chen UberwachungsmaRnahmen fiihren.

Parallel ist hier auch der Einsatz von Motivanzeigetafeln / Dialog-Displays zu emp-
fehlen. Durch diese werden die Verkehrsteilnehmer auf liberhohte Geschwindigkei-
ten hingewiesen. Mit den Motivanzeigen kann ein Beitrag geleistet werden, um die
Einhaltung der zuldssigen Geschwindigkeit zu verbessern bzw. ein vertragliches Ge-
schwindigkeitsniveau zu gewahrleisten (LfLUG Sachsen, 2018).

Die Anschaffung und der Einsatz von Geschwindigkeitsanzeigetafeln sind daher zu
empfehlen. Die Einsatzorte der Motivanzeigeanlagen sollten sich dabei an den Be-
troffenheitsschwerpunkten orientieren bzw. sind in Verknlpfung mit den aus
Larm- oder Verkehrssicherheitsgriinden angeordneten Geschwindigkeitsbegren-
zungen zu konzipieren. Vielfach sind eine dauerhafte Installation sowie der Einsatz
in beiden Fahrtrichtungen sinnvoll.

Auch in Ortseingangsbereichen, in denen auf absehbare Zeit keine Umgestaltung
moglich ist, bilden Dialog-Displays eine sinnvolle Alternative zur Schaffung eines
ortsvertraglichen Geschwindigkeitsniveaus.

Weiterer Kontrollbedarf besteht hinsichtlich der Vermeidung von Beldstigungen
durch den Motorradverkehr. Ursachlich flir Ruhestérungen durch stérende Larm-
spitzen, vor allem wahrend wichtiger Erholungs- und Ruhezeiten am Wochenende,
sind in der Regel Verkehrsverstolse einiger Verkehrsteilnehmer und Verkehrsteil-
nehmerinnen (Geschwindigkeitstiberschreitungen, Manipulation von Auspuffanla-
gen, Nichtbeachtung von §1StVO, etc.).

6.1.3 StralSenraumgestaltung / veranderte Querschnittsaufteilung

Die Stralsenraumgestaltung hat einen wesentlichen Einfluss auf das Geschwindig-
keitsniveau, auf die Rahmenbedingungen fiir die Schallausbreitung sowie die Ver-
kehrsmittelwahl.

In innerortlichen Bereichen sind die zur Verfiigung stehenden Flachen in der Regel
stark begrenzt. Parallel bestehen vielfaltige Nutzungsanforderungen. In den Richt-
linien fiir die Anlage von StadtstralSen (RASt 06) wird einleitend festgehalten:
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»Planung und Entwurf von Stadtstrallen miissen sich an Zielstellungen orientieren,
die sich aus der Bewohnbarkeit und Funktionstahigkeit der Stadte und Gemeinden
ergeben und eine ausgewogene Berticksichtigung aller Nutzungsanspriiche an den
Stralsenraum verfolgen. Dabei wird es vielfach - vor allem in Innenstadten - not-
wendig sein, die Menge des motorisierten Individualverkehrs oder zumindest die
Anspriiche an Geschwindigkeit und Komfort zu reduzieren und den Fulsganger-
und Radverkehr sowie den offentlichen Personenverkehr zu fordern.“(BER, 2016)

Entsprechend sollten die Flachen fiir den flieBenden Kfz-Verkehr bei der Stralsen-
raumgestaltung auf das tatsachlich notwendige Mals reduziert werden. Parallel be-
darf es einer Abwagung mit den Nutzungsanforderungen im Seitenraum sowie von
Ful- und Radverkehr bzw. OPNV. Bei Flichenkonkurrenzen sind Kompromissl6-
sungen zu entwickeln, welche allen Nutzungsanforderungen gerecht werden und
nicht einseitig zu Gunsten des Kfz-Verkehrs erfolgen.

Ein idealtypischer Strallenquerschnitt aus Sicht der Larmaktionsplanung ist in Abb.
14 dargestellt. Durch eine bessere optische Gliederung des StraBenraumes (Begrii-
nung, angepasste Fahrbahnbreiten) ergeben sich positive Effekte im Hinblick auf
das Geschwindigkeitsniveau bzw. eine Verstetigung des Verkehrsflusses.

" A

attraktive Anlagen fiir den Radverkehr
(moglichst Radfahrstreifen)

StralRenraumbegriinung

ebene Fahrbahnoberflachen
bei hohen Larmbelastungen
larmarmer Asphalt / Tempo 30

N ] e

)
Fahrbahn nur so breit wie nétig

bzw. mit Anforderungen im Seitenraum abzugleichen
(stadtebauliche Dimensionierung)

Abb. 14 idealtypischer Stralsenquerschnitt im Sinne der Larmminderung

Die Bestandssituation der Bundestralsen B 96 und B 246 wird diesen komplexen
Nutzungs- und Gestaltungsanforderungen nicht gerecht. Vor allem die Bahnhof-
stralse und Am Dammagarten sind hauptsachlich zu Gunsten der Abwicklung des
motorisierten Verkehrs dimensioniert. Im Sinne einer angemessenen Berticksichti-
gung aller Nutzungsanforderungen bedarf es flir diese Stralsenabschnitte einer
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Neuaufteilung des Verkehrsraumes bzw. einer integrierten Stralsenraumgestal-
tung.

Geeignete Losungsvorschlage aus verkehrsplanerischer Sicht wurden im Fachgut-
achten ,Zossen - neue Mobilitat" untersucht (SVU, 2023b). In dem Konzept wurde
gepriift, wie bedarfsgerechte Radverkehrsanlagen in den Straldenraum integriert
werden konnen. Die Handlungsempfehlung flir die Bahnhofstralse beinhaltet eine
fahrbahnseitige Losung mit beidseitigen Radfahrstreifen. Allerdings ware auch eine
bordseitige Flihrung auf Radwegen denkbar.

Grundsatzlich ist im Rahmen weiterer vertiefender Detailplanungen die Erarbeitung
einer konkreten Umsetzungslosung erforderlich.

Durch die integrierte Stralenraumgestaltung ergeben sich auf zwei Ebenen Larm-
minderungseffekte. Einerseits wirken sich die Malsnahmen positiv hinsichtlich eines
verstetigten Verkehrsflusses bei einem stadtvertraglichen Geschwindigkeitsniveau
aus. Zum anderen ergeben sich Sekundareffekte hinsichtlich einer Férderung des
Umweltverbundes.

6.1.4 Gestaltung und Verkehrsorganisation an den Knotenpunkten

Im Rahmen des Umbaus und der Sanierung von Knotenpunkten im Stadtgebiet
sollte generell auf eine eindeutige und gut erkennbare Verkehrsfiihrung und Vor-
fahrtregelung geachtet werden. Begreifbarkeit bedeutet Sicherheit. Die Nutzungs-
anforderungen aller Verkehrsteilnehmer sind zu bertiicksichtigen. Fiir den Fuldver-
kehr bedarf es sicher Querungsmaglichkeiten. Der Radverkehr sollte im Sichtfeld
des Kfz-Verkehrs gefiihrt werden. Zielstellung der Larmminderung bildet eine Ver-
stetigung des Verkehrsflusses sowie die Sicherung eines stadtvertraglichen Ge-
schwindigkeitsniveaus.

Daher sollte eine regelmalige Priifung der Funktionalitat und Notwendigkeit der
bestehenden Signalisierungssysteme unter Beriicksichtigung der Anforderungen
des Fuls- und Radverkehrs sowie der Larmminderung erfolgen. Dies betrifft insbe-
sondere den Am Kietz / Mittenwalder Stralde / Stralse der Jugend in Verkniipfung
mit der Fuliganger LSA am Nachbarknotenpunkt Am Dammgarten / Baruther Stra-
[Se.

Bei einer sachgerechten Gestaltung kénnen viele der Zielstellungen und Nutzungs-
anforderungen an eine sichere und attraktive Verkehrsfiihrung durch Kreisverkeh-
re gewahrleistet werden. Im Rahmen der Neuaufteilung von Stralsenraumen bzw.
integrierten StralSenraumgestaltung in der Stadt Zossen sollten daher die Moglich-
keiten zur Umgestaltung von Knotenpunkten zu Kreisverkehren grundsatzlich ge-
prift werden.

Wesentliche Rahmenbedingungen fiir eine Umgestaltung bilden die Flachenver-
fligbarkeit sowie das Verkehrsaufkommen, die Verteilung der Verkehrsstrome und
die Anforderungen des FuR- und Radverkehrs sowie des OPNV. Durch eine Umge-

SVUDresden



Larmaktionsplan Stadt Zossen 55

staltung zum Kreisverkehr kann das Geschwindigkeitsniveau im Knotenpunktbe-
reich abgesenkt und damit zur Reduzierung der Larmbelastungen beigetragen
werden. Damit sind Kreisverkehre auch als geschwindigkeitsdampfende Elemente
im Sinne der Ortseingangsgestaltung geeignet.

Im Rahmen der Verlegung / Umbauarbeiten in Zusammenhang mit der B 246n ist
bereits eine Gestaltung des Anschlussknotenpunktes an die B 96 als Kreisverkehr
vorgesehen worden.

AulBerdem wurde im Rahmen des Fachgutachtens ,Zossen - neue Mobilitat" (SVU,
2023b) eine Kreisverkehrslosung fiir den Knotenpunkt Berliner StralRe / Bahnhof-
stralde / Luckenwalder Stralse / Am Dammgarten diskutiert. Im Ergebnis wurde
festgehalten, dass die aktuell verfiigbaren Verkehrsflachen fiir die Umgestaltung zu
einem kleinen Kreisverkehr nicht ausreichen. Im Umfeld kénnen jedoch ggf. zu-
kiinftig Flachen verfiigbar gemacht werden, welche eine entsprechende Umgestal-
tung erlauben wiirden. Den Losungsansatz gilt es aus Larmgesichtspunkten weiter
vertiefend planerisch zu untersuchen und parallel die erforderlichen Grundstiicke
zu sichern.

Dariiber hinaus sollten auch fiir die zentralen Knotenpunkte im Verlauf der B 96 im
Stadtteil Wiinsdorf-Waldstadt die Maglichkeiten einer Umgestaltung zu einem
Kreisverkehr gepriift werden. Dies betrifft speziell die Knotenpunkte der Berliner
Allee im Bereich Wiinsdorfer Platz, Am Bahnhof, Zum Bahnhof und Hauptallee /
Chausseestralse.

Die konkreten Realisierungsmaoglichkeiten sind im Rahmen weiterflihrender Unter-
suchungen, anhand der 6rtlichen und verkehrlichen Rahmenbedingungen (u. a. Fla-
chenverfiigbarkeit, Anteil der einzelnen Verkehrsstrome, Umfang und Richtungs-
bezug der Schwerverkehrsaufkommen) im Detail zu priifen. Im Rahmen der Larm-
aktionsplanung wurde lediglich die grundsatzliche Flachenverfligbarkeit vorge-
priift.

6.1.5 Ortseingangsgestaltung

Im Ubergangsbereich zwischen AuBerortsabschnitten und angebauten, innerortli-
chen Gebieten ist haufig eine Verschleppung der aulBerorts zuldassigen Geschwin-
digkeiten bis in die bebauten Bereiche herein zu beobachten. Daraus ergeben sich
neben Verkehrssicherheitsproblemen auch zusatzliche Larmbelastungen.
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Abb. 15 Beispiele Ortseingangsgestaltung mit Fahrstreifenversatz

Durch eine geschwindigkeitsdampfende Ortseingangsgestaltung konnen diese
Probleme reduziert werden. Hierbei kommen folgende Gestaltungselemente in Fra-

ge:
» Mittelinsel mit Fahrstreifenversatz (siehe Abb. 15 links)

» Umgestaltung von Knotenpunkten im Ortseingangsbereich zum Kreisverkehr

» Fahrbahneinengungen bzw. Baumtore (bei geringen Verkehrsaufkommen, siehe
Abb. 15 rechts)

» Installation einer Motiv- bzw. Geschwindigkeitsanzeigetafel (siehe Kapitel 6.1.2)

In Ortseingangsbereichen mit kreuzendem Radverkehr ist die Anlage einer Mittelin-
sel zu empfehlen. Diese kann gleichzeitig als Querungshilfe fungieren.

Im Verlauf der B 96 existiert aktuell lediglich im stidlichen Ortseingangsbereich von
Neuhof (Mittelinsel) sowie am nordlichen Ortseingang von Wiinsdorf-Waldstadt
(Kreisverkehr) eine geschwindigkeitsdampfende Ortseingangsgestaltung. Perspek-
tivisch sollten auch fiir folgende Ortszufahrten im Verlauf der B 96 die die Rahmen-
bedingungen fiir die Umsetzung entsprechender Malsnahmen gepriift werden:

» nordlicher Ortseingang Ortsteil Dabendorf

» sldlicher Ortseingang Ortsteil Zossen

» sldlicher Ortseingang Ortsteil Wiinsdorf-Waldstadt

» nordlicher und siidlicher Ortseingang Ortsteil Neu Wiinsdorf
» nordlicher Ortseingang Ortsteil Neuhof

Dartiber hinaus sind im Stralsennetz mit Verkehrsaufkommen von weniger als 3 Mi-
0. Kfz/a insbesondere in den dorflich gepragten Ortsteilen und Ortschaften weitere
Handlungsnotwendigkeiten zur geschwindigkeitsdampfenden Ortseingangsgestal-
tung vorhanden. Vordringlicher Handlungsbedarf besteht dabei im Verlauf der
B 246 und der L 79. Hier sollten die Verkniipfungen zur parallel erforderlichen Er-
ganzung der Radverkehrsinfrastruktur im AulSerortsbereich berlicksichtigt werden.
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Auf Grundlage der jeweiligen ortlichen Rahmenbedingungen ist im Einzelfall die ge-
eignetste Variante flr die Ortseingangsgestaltung auszuwahlen. Hierbei ist auch
ein zeitlich abgestuftes vorgehen (kurzfristig Motiv- bzw. Geschwindigkeitsanzei-
getafel, mittel- bis langfristig bauliche Umgestaltung) denkbar.

6.1.6 Stralsenraumbegriinung

Eine durchgehende Stralsenraumbegriinung bzw. Alleebepflanzung kann malsgeb-
lich zu einem ortsvertraglichen und verstetigten Verkehrsfluss beitragen. Durch die
optische Gliederung des Stralsenraumes wird insgesamt langsamer gefahren. Zu-
satzlich ergibt sich durch die raumliche und optische Trennung der Kfz-Fahrbahn
von den Seitenbereichen psychologisch eine reduzierte Wahrnehmung des Kfz-
Verkehrs.

Deshalb sollten eine zusatzliche Neupflanzung bzw. Verdichtung von Stralsenbe-
gleitgriin - moglichst als alleeartige Bepflanzung - im Rahmen aller MalGnahmen zur
Strallenraumgestaltung gepriift werden. Generelle Voraussetzung fiir die Umset-
zung der Begriinungsmal3nahmen ist eine Uberpriifung des Leitungsbestandes.

Sofern im Bestand oder auch zukiinftig Baumpflanzungen nicht moglich sind, soll-
ten Alternativen gepriift werden. Eine mogliche Gestaltungsoption bilden baumar-
tige, ebenfalls raumbildende Rankhilfen (siehe Abb. 16). Zudem miissen an den
Kreuzungen und Einmiindungen Sichtbeziehungen bertiicksichtigt werden.

Abb.16  Beispiel Rankhilfen als Alternative fiir Baumpflanzungen

Im Verlauf der B 96 ist in vielen Abschnitten bereits eine beidseitige Alleebepflan-
zung vorhanden. Diese gilt es aus Sicht der Larmminderung zu erhalten. Zudem
sollte gepriift werden, wo und in welcher Form (Baume oder Rankhilfen) eine Ver-
dichtung der beidseitigen Stralsenraumbegriinung maoglich ist.

6.1.7 Abschirmung / Seitenraumgestaltung

Im Verlauf der Berliner Allee / Stralse der Jugend sind im Teilabschnitt zwischen Am
Baruther Tor und Gerlachshof zwischen der Fahrbahn und der Wohnbebauung ver-
gleichsweise grofBe Abstande bzw. zusatzliche Griinflachen vorhanden (siehe Abb.
17). Obschon in diesen Bereichen keine gesundheitsrelevanten Larmbetroffenheiten
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zu verzeichnen sind, ergeben sich dennoch teilweise erhebliche Beldastigungen
durch den Stralsenverkehrslarm.

Abb.17  Bestandssituation Berliner Allee

Angesichts der bestehenden Flachenpotenziale sollte gemeinsam durch die Stadt
und die Wohnungseigentiimer gepriift werden, ob durch eine gezielte Begriinung
bzw. Gestaltung der StraBenrandbereiche (siehe Abb. 18) eine starkere Trennung
zwischen Bebauung und der Kfz-Fahrbahn erreicht werden kann.

Neben der Larmminderung sollten hierbei auch stadtgestalterische Aspekt beriick-
sichtigt sowie je nach GrofSe, Lage und Beschaffenheit der Flache weitere Nut-
zungsmoglichkeiten (Forderung Artenvielfalt, Insektenschutz, Aufenthalt, Spielen
etc.) integriert werden. Darliber ergeben sich ggf. auch besser Finanzierungs- bzw.
Fordermoglichkeiten. Bei den Larmminderungswirkungen handelt es sich entspre-
chend eher um Sekundareffekte.

Wahrend durch die Bepflanzung vorrangig psychologische Larmminderungseffekte
erfolgen, ist Uiber zusatzliche Gestaltungselemente (siehe Abb. 18, rechts) tatsach-
lich eine abschirmende Wirkung maglich. Hierbei ist darauf zu achten, dass durch
eine entsprechende Materialwahl bzw. Begriinung Reflexionseffekte moglichst
vermieden werden. Zwar ist die Abschirmwirkung entsprechender Elemente umso
grolser, je ndher diese an der Fahrbahn angeordnet werden. Allerdings spielen, wie
bereits erlautert, auch stadtgestalterische Aspekte eine wesentliche Rolle. Insofern
sind die Gestaltungselemente nicht im Sinne einer klassischen Larmschutzwand zu
dimensionieren bzw. anzuordnen. Im umgekehrten Sinne sollten bei der Gestaltung
eher die larmseitigen Effekte mit berticksichtigt werden.
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Abb.18  Beispiele fiir eine Abschirmung durch Bepflanzung bzw. Gestaltungselemente

Insgesamt ist dabei darauf zu achten, dass an relevanten Querungsstellen sowie an
Knotenpunkten und Einmiindungen ausreichende Sichtbedingungen gewahrleistet
werden.

6.1.8 Instandhaltung der Fahrbahnoberflachen / Lirmarmer Asphalt

Die Gewahrleistung schadensarmer und ebener Fahrbahnoberflachen bildet eine
Grundvoraussetzung zur Larmvermeidung.

Aufgrund der hohen Betroffenheitsdichte im Zuge der B 96 sollte im Rahmen an-
stehender Deckensanierungsmalsnahmen der Einbau eines larmoptimierten As-
phaltes angestrebt werden. Hierbei kommen verschiedene Oberbauformen, wie z.
B. LOA 5D, DSH-V 5 LO oder SMA-LA in Frage. Durch die larmoptimierte Gestaltung
der Fahrbahnoberflachen ist eine nachweisbare Minderung der Immissionspegel
moglich.

Fir die Umsetzung larmarmer Asphaltdeckschichten wurde mit den Empfehlungen
fiir die Planung und Ausfiihrung von larmtechnisch optimierten Asphaltdeckschich-
ten aus AC D LOA und SMA LA (E LA D) (FGSV, 2014) eine Zusammenfassung wich-
tiger Rahmenbedingungen veroffentlicht.

Aus diesen sowie weiteren aktuellen Erfahrungen geht hervor, dass der Einsatz
larmoptimierten Asphaltes nicht flachendeckend zielfiihrend ist. Vielmehr sind die
Voraussetzungen jeweils im Einzelfall zu priifen. Im Vergleich zu den tblichen Stan-
dardasphaltbelagen besteht beispielsweise fiir den LOA 5D eine deutlich hohere
Anfalligkeit gegentiber Schub- und Torsionskraften. Entsprechend ist der Einsatz in
Bereichen mit starkem Abbiege- / Wendeverkehr insbesondere durch Lkw nicht ge-
eignet. Auch Verkehrsflachen mit vielen Einbauten sind ungeeignet. Dariiber hinaus
bestehen besondere Anforderungen hinsichtlich des Einbaus.

Dennoch ist angesichts der Betroffenheitssituation im Verlauf der B 96 sowie der
Larmminderungspotenziale der Einbau eines larmoptimierten Asphaltes anzustre-
ben. Die Realisierungsmdglichkeiten der in Frage kommenden Oberbauformen sind
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hierfiir im Vorfeld unter Berlicksichtigung der konkreten Rahmenbedingungen im
Einzelfall zu erortern.

Abb. 19 Larmarme Schachteindeckung (Beispiel Dresden)

Neben der eigentlichen Fahrbahnoberflachengestaltung sollte auch im Bereich der
stadttechnischen Einbauten (Schachte, Schieber, Gullys, etc.) auf eine larmarme Ge-
staltung geachtet werden. Derartige Einbauten sollten im Bereich der Fahrlinien
grundsatzlich vermieden werden.

In Bereichen, wo von einem regelmaBigen Uberfahren der Schachtdeckel ausge-
gangen werden kann, ist der Einsatz spezieller larmarmer Deckel zu empfehlen. Dies
ist beispielsweise durch die Verwendung von Asphalt in Rahmen und Deckel (kaum
Materialwechsel zwischen StralRenbelag und Schachtabdeckung, siehe Abb. 19) so-
wie spezieller lagesichernder, dampfender Einlagen (Verhinderung des Anschlagens
beim Uberfahren) maglich.

Ausgeschlagene bzw. abgesackte Abdeckungen von Schachten und Einlaufen soll-
ten kurzfristig instandgesetzt und maoglichst durch larmarme Abdeckungen ausge-
tauscht werden.

Auch im nachgeordneten StralSennetz sollte grundsatzlich auf méglichst schadens-
arme und ebene Fahrbahnoberflachen geachtet werden.

6.1.9 Verbesserung der Rahmenbedingungen fiir den FulBverkehr

Fir den Fulverkehr besteht im Verlauf der HauptverkehrsstralSe mit einem Ver-
kehrsaufkommen von 3 Mio. Fahrzeugen pro Jahr kleinteiliger Optimierungs- und
Verbesserungsbedarf. Dies betrifft insbesondere die Querungsmoglichkeiten. Be-
dingt durch den Ausbaucharakter, die Verkehrsaufkommen sowie die Fahrge-
schwindigkeiten werden im Verlauf der untersuchten Bundesstralen erhebliche
Trennwirkungen im Stadtgebiet verursacht. Der Abstand zwischen den Querungs-
stellen ist zu grofs.

Handlungsbedarf bei der Priifung bzw. Schaffung weiterer sicherer Querungsmaog-
lichkeiten besteht insbesondere flir Bereiche:
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»

»

»

»

»

»

»

»

»

»

»

»

»

»

»

Berliner Chaussee in Hohe Haltestelle ,Dabendorf, Mahlower Stralse"
Berliner Chaussee, Gehwegende Ostseite in Hohe HNr. 9

Machnower Chaussee in Hohe Haltestelle ,,Kornweihenweg”
StubenrauchstralSe in Hohe Haltestelle ,,Stuberauchstrale*
StubenrauchstralSe in Hohe Kietzer Weg

Bahnhofstralse zwischen Nachst Neuendorfer Landstralse und Breite
Bahnhofstralse im Bereich Oertelufer

Mittenwalder Stralse im Bereich Weinberge / Friedhofsweg

StralSe der Jugend unmittelbar stidlich Platzbereich Am Kietz

StralSe der Jugend in Hohe der Haltestelle ,,Schaferei”

StrafSe der Jugend in Hohe der Haltestelle ,Waldstadt, Biicherstadt" (einschlief3-
lich Erganzung Haltestelle in Fahrtrichtung Stiden

Berliner Allee im Bereich des Knotenpunktes Am Bahnhof
Cottbuser Stralse im Bereich Brandenburgische Stralse / Am Baruther Tor
Cottbuser Stralse in Hohe Koschewoi-Ring

Cottbuser Stralse im Bereich der Haltestelle ,,Neu Wiinsdorf, Cottbuser Stralse"

Zur Verbesserung der Querungsmoglichkeiten stehen dabei verschiedene ver-
kehrsplanerische Instrumente zur Verfiigung:

»

A

>

»

»

Mitteltrennung / Mittelinsel
Fulsgangeriiberweg
Fulsganger-Lichtsignalanlage

Gehwegvorstreckungen (bei geringen Verkehrsaufkommen)

Deren Eignung ist jeweils im Einzelfall unter Beriicksichtigung der konkreten ortli-
chen Rahmenbedingungen zu betrachten bzw. zu priifen. Hierbei sind die ge-
schwindigkeitsdampfenden Sekundareffekte durch den Einsatz von Mittelinseln zu
beriicksichtigen.

Abb.20  Beispiele Gehwegiiberfahrt
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Weiterer Handlungsbedarf besteht flir den Fulsgangerlangsverkehr. Im Rahmen
anstehender Aus- und Umbaumaldnahmen eine Umgestaltung der Zufahrten in das
Nebennetz zu Gehwegtiberfahrten zu empfehlen (siehe Abb. 20). Dadurch wird die
Bevorrechtigung des Fulverkehrs gegeniiber den abbiegenden Kfz besser ver-
deutlicht. Es ergeben sich positive Effekte hinsichtlich der Barrierefreiheit sowie der
Verkehrssicherheit. Parallel Bedarf es vielerorts aufgrund zu schmaler Seitenraume
bzw. von Nutzungstiberlagerungen einer Optimierung der Radverkehrsfiihrung
sowie einer Erganzung bzw. Verbreiterung von Gehwegen.

6.1.10 Optimierung der Radverkehrsfiihrung

Auch fiir den Radverkehr ist eine Reduzierung der Trennwirkungen durch die Bun-
desstralsen B 96 und B 246 von zentraler Bedeutung. Insbesondere fiir die Bereiche
mit bestehenden Nutzungspflichten in den Seitenrdaume sind gute Querungsbedin-
gungen wichtig. Neben der Vermeidung von Umwegen lasst sich damit auch die
Zahl der unzulassig , links" fahrenden Nutzerinnen und Nutzer reduzieren.

Zudem wurden im Rahmen des Radverkehrskonzeptes fiir die B 96 folgende Mal3-
nahmen konzipiert bzw. empfohlen:

StubenrauchstralBe / Machnower Chaussee / Berliner Chaussee

» Roteinfarbung der Furten bzw. Markierung von Radpiktogrammen
» Umgestaltung der Einmiindungsbereiche zu Gehwegliberfahrten
» Sicherung von Flachen fiir eine zukiinftige Verbreiterung des Seitenbereiches

» Behebung punktueller Oberflachendefizite sowie regelmalSige Pflege / Frei-
schneiden des Seitenbereiches

» Verbreiterung und Neugestaltung der Seitenbereiche (insb. zwischen den Bau-
men)

» Anpassung der Uberfiihrung des Radverkehrs auf die Fahrbahn in Fahrtrich-
tung Ortsmitte Zossen nordlich der Einmiindung Nachst Neuendorfer Land-
stralse

» Entfernung der Umlaufsperren, Asphaltiiberzug im Bereich der Schienen (Que-
rung ehemalige Bahnstrecke in Héhe Trappenweg)

» Anpassung der Uberfiihrung des Radverkehrs auf die Fahrbahn in stadtauswér-
tig Fahrtrichtung nordlich der Einmiindung Goethestralse

Bahnhofstralse / Am Dammagarten

» Neuaufteilung des Stralsenraumes im Rahmen einer integrierten Stralsenraum-
gestaltung

» Prifung einer zusatzlichen Briickenverbindung zwischen Friesenstralde und Fi-
scherstrale als Alternativverbindung zur BahnhofstraRe (B 96 / B 246)
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» Anlage einer Radverkehrsanlage zwischen Berliner Stralse und Baruther Stralse

Mittenwalder Stralse / Am Kietz

» Reduzierung der zulassigen Hochstgeschwindigkeit auf 30 km/h

StralSe der Jugend / Berliner Allee / Cottbuser Stralse

» Aufhebung der Benutzungspflicht und Umwandlung in ein Nutzungsrecht

Roteinfarbung der Furten bzw. Markierung von Radpiktogrammen

NA
v

Umagestaltung der Einmiindungsbereiche zu Gehwegiiberfahrten

NA
v

Sanierung Oberflache im Seitenbereich zwischen Am Bahnhof und Zum Bahn-
hof

NA
v

Anpassung der Knotenpunktgestaltung (Berliner Allee / Wiinsdorfer Platz, Ber-
liner Allee / Am Bahnhof und Berliner Allee / Zum Bahnhof)

NA
N\

NA
N\

Aufhebung der Tempo-70-Regelung innerorts, Geschwindigkeitsbegrenzung
auf 50 km/h zwischen Neu Wiinsdorf und Winkelweg

> Ausbau Koschewoi-Ring / Weinberge / Forstereiweg (Fahrbahnoberflachensa-
nierung, Priifung Fahrradstrale) als Alternativverbindung zur B 96

An der B 96

NA

» Bau eines stralenbegleitenden Geh- und Radweges zwischen Neuhof und Mii-
ckendorf

» Anpassung der Uberfiihrung des Radverkehrs auf die Fahrbahn in stadtauswér-
tiger Fahrtrichtung stidlich der Neuhofer Dorfstralse

Die entsprechenden MalRnahmen gilt es im Sinne der Forderung des Radverkehrs
kontinuierlich umzusetzen. Dies gilt insbesondere auch fiir die Schaffung attrakti-
ver Parallelverbindungen zur Bundesstralse. Im Rahmen des Fachgutachten ,,Zos-
sen — neue Mobilitat" (SVU, 2023b) wurden hierzu bereits vertiefende Untersu-
chungen vorgenommen.

Dariiber hinaus besteht abseits der untersuchten Hauptverkehrsstralsen mit einem
Verkehrsaufkommen von mehr als 3 Mio. Fahrzeugen pro Jahr dringender Hand-
lungsbedarf fiir den Ausbau der Radverkehrsinfrastruktur im AulSerortsbereich
(siehe Kapitel 6.2.2).

6.1.11 Schallschutzfenster

Neben den Maldnahmen zur Verringerung der Immissionspegel an den Gebdude-
fronten konnen Schallschutzfenster mit Liiftungssystemen als passive Schall-
schutzmaldnahmen zur Verringerung der Anwohnerbetroffenheiten beitragen. Al-
lerdings werden die Larmminderungseffekte in vielen Fallen bereits durch die mo-
dernen, mehrschichtigen Warmedammfenster erreicht.
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Im Verlauf der BundesstraRen kann auf Antrag eine Teilfinanzierung (bis zu 75 %)
im Rahmen der Larmsanierung erfolgen. Hierbei handelt es sich um eine freiwillige
Leistung des Bundes auf der Grundlage der zur Verfligung stehenden Haushalts-
mittel. Flr Gebdude, bei denen die definierten Auslosewerte Uberschritten sind,
konnen im Rahmen der Larmsanierung passive Larmschutzmalinahmen an Gebadu-
den gefordert werden.

Seit 01.08.2020 gelten folgende Auslosewerte (BMVI, 2021):
Tag (6-22 Uhr)  Nacht (22-6 Uhr)

in reinen und allgemeinen Wohngebieten 64 dB(A) 54 dB[A]
und Kleinsiedlungsgebiete

in Kern-, Dorf- und Mischgebieten 66 dB(A) 56 dB[A]
in Gewerbegebieten 72 dB(A) 62 dB[A]

Durch die neuerliche Absenkung der Auslosewerte fiir die Larmsanierung hat sich
der Kreis derer, welche eine entsprechende Férderung in Anspruch nehmen kénnen
nochmals verandert.

Generell ist allerdings zu bertiicksichtigen, dass die EU-Umgebungslarmrichtlinie
nicht ausschlieBlich auf eine Minderung der Schallimmissionsbelastungen im Inne-
ren der Gebdude abzielt. Ziel ist eine ganzheitliche Reduzierung der Larmbetroffen-
heiten. Entsprechend konnen Schallschutzfenster nur einen Teilbaustein der Larm-
minderungsstrategie bilden.

6.2 Integrierte Lirmminderungsstrategie

Parallel zu den larmschwerpunktbezogenen MalRnahmen bedarf es weiterer Larm-
minderungsaktivitdten mit Bezug auf das gesamte Stadtgebiet.

Hauptziel der integrierten Larmminderungsstrategie ist dabei eine nachhaltige Re-
duzierung der Larmbelastungen im gesamten Stadtgebiet. Hierzu ist vor allem eine
weitere konsequente Férderung des Umweltverbundes (OPNV, FuR- und Radver-
kehr) notwendig. Durch diese kann eine Reduzierung der Kfz-Verkehrsaufkommen
erreicht werden. Ziel sollte es dabei sein, sowohl im Binnenverkehr, als auch fiir ein-
und auspendelnde Verkehrsteilnehmer attraktive Alternativangebote zu schaffen.

Hierbei ergeben sich wichtige Querbeziige zu aktuellen Vorgaben im Rahmen des
Brandenburgischen Mobilitatsgesetzes, der FGSV-Richtlinie E-Klima 2022 sowie der
Novellierung des Stralsenverkehrsrechtes im Hinblick auf Klimaschutz und Ver-
kehrssicherheit.

Die nachfolgend beschriebenen integrierten Malsnahmenbausteine sollten einer-
seits im Rahmen anstehender Aus-, Um- und Neubauplanungen beriicksichtigt
werden. Andererseits verdeutlichen diese auch weiteren konzeptionellen Vertie-
fungsbedarf.
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6.21 Stadt- und Siedlungsentwicklung

Durch die Siedlungsstrukturen wird das Verkehrsverhalten wesentlich beeinflusst.
Je kiirzer die Wege zwischen den Quellen und Zielen sind, umso héher sind die Nut-
zungsanteile des Umweltverbundes.

Dies sollte bei Erweiterungs- und Bauvorhaben sowie der generellen Flachennut-
zungsplanung berticksichtigt werden. Ziel sollte es sein, kurze Wege zu schaffen
und kleinteilige Versorgungsstrukturen in den Ortsteilen zu unterstiitzen. Hierbei
sind zuklinftig auch innovative mobile Versorgungsangebote oder Verkaufsstellen
ohne Personal denkbar. Ein zentrales Thema bildet dartiber hinaus die Sicherung
einer lebendigen und attraktiven Altstadt. Hierflir wurden im Rahmen des INSEK
sowie des Projekts ,,Zentren Zossen" bereits verschiedene Handlungsansatze disku-
tiert.

Bei der Ausweisung und Anbindung neuer Wohn-, Einzelhandels-, Industrie- und
Gewerbestandorte gilt es, potenzielle Larmkonflikte fiir bestehende Wohnstandor-
te zu berticksichtigen und maoglichst von vornherein zu vermeiden. Dies betrifft vor
allem auch die neu entstehenden ErschlielSungsverkehre.

6.22 Attraktives Radverkehrsangebot

Beim Radverkehr ist im Sinne einer Angebotsplanung eine kleinteilige Vernetzung
und Optimierung der bereits vorhandenen Radverkehrsanlagen zu einem zusam-
menhangenden und engmaschigen Radverkehrsnetz notwendig.

Mit dem Radverkehrskonzept (SVU Dresden, 2023a) ist hierfiir eine wichtige plane-
rische Grundlage bereits vorhanden. Die hier konzipierten kleinteiligen MalBnahmen
zur Forderung des Radverkehrs gilt es kontinuierlich umzusetzen.

Dabei ist der Ausbau der Radverkehrsinfrastruktur im Aulserortsbereich von zent-
raler Bedeutung flir die Forderung des Radverkehrs in der Stadt Zossen. Hier be-
steht in folgenden Bereichen dringender Handlungsbedarf:

1. N&chst Neuendorf - Kiesgrube Horstfelde - Schiinow (B 246), vordringlicher Be-
darf gemals Bedarfsliste des Landes Brandenburg

2. Horstfelde - B 246 (L 79)

3. Wiinsdorf-Waldstadt - Klausdorf (L 74), weiterer Bedarf gema(3 Bedarfsliste des
Landes Brandenburg

4. Nachst Neuendorf - Glienick (L 79), weiterer Bedarf gemal3 Bedarfsliste des
Landes Brandenburg

5. Glienick — GroB8 Schulzendorf (L 79), weiterer Bedarf gemdld Bedarfsliste des
Landes Brandenburg

6. Neuhof und Miickendorf (B 96), vordringlicher Bedarf gemaR Bedarfsliste des
Landes Brandenburg

SVUDresden



66 Larmaktionsplan Stadt Zossen

7. Schonow - Nunsdorf (B 246)
8. Nunsdorf - Christinendorf (B 246)

Weitere wichtige Handlungsfelder bilden die Gewahrleistung zeitgemalser und si-
cherer Radverkehrsanlagen inklusive erforderlicher Querungshilfen sowie die
Schaffung zusatzlicher Radabstellmoglichkeiten.

6.2.3 Forderung des Fuldverkehrs

Beim FulSverkehr ist gesamtstddtisch wie beim Radverkehr ein kontinuierliches
Handeln im Sinne der Verbesserung der Querungsbedingungen, zur Reduzierung
von Trennwirkungen sowie zur Verbesserung der Verkehrs- und Schulwegsicher-
heit erforderlich. Darliber hinaus sollten bestehende Liicken im Gehwegnetz ge-
schlossen und punktuelle Oberflachendefizite ausgebessert werden.

Im Fokus der FulBverkehrsforderung sollten insbesondere Kinder und Senioren, als
wichtige und besonders zu schiitzende Nutzergruppen stehen. Eine weitere strate-
gische und kleinteilige konzeptionelle Untersetzung des Themas ist zu empfehlen.
Erste kleinteilig Handlungsansatze sind hier bereits mit dem es Fachgutachten
»Zossen — neue Mobilitat" fiir den Bereich Innenstadt / Bahnhof diskutiert worden.

6.2.4 Erhaltung und Weiterentwicklung des OPNV

Der Erhalt und die Weiterentwicklung der bestehenden OPNV- und SPNV-
Angebote im Sinne einer flaichendeckenden und hochwertigen ErschlieSung bzw.
Verkniipfung in der Region bilden einen zentralen Baustein der Daseinsvorsorge
sowie der integrierten Larmminderungsstrategie.

Wichtige Herausforderungen bilden die Verbesserung der Zugangsmaoglichkeiten
zu den Haltestellen (Querungsmaglichkeiten, Barrierefreiheit, etc.) sowie die dauer-
hafte Sicherung der Finanzierung. Eine substanzielle Verbesserung des offentlichen
Personennahverkehrs ist nur moglich, wenn von Seiten des Bundes sowie des Lan-
des Brandenburg eine zusatzliche Unterstlitzung bzw. generell eine Prioritatenset-
zung zu Gunsten einer weitergehenden Forderung des Offentlichen Verkehrs er-
folgt.

Auf Grund der dynamischen siedlungsstrukturellen Veranderungen in der Region
sind regelmalige Angebotsanpassungen notwendig. Hierbei sollten aufbauend auf
dem bestehenden Fahrtangeboten auch attraktivere Angebote in den Nebenver-
kehrszeiten sowie fir Relationen mit weniger starker Nachfrage beriicksichtigt
werden. Auch fiir die Austauschbeziehungen mit der Bundeshauptstadt Berlin ist
eine weitere Verbesserung der Angebotsqualitat im 6ffentlichen Personennahver-
kehr bzw. eine kontinuierliche Weiterentwicklung der Verkniipfungen notwendig,
um eine signifikante Reduzierung von Kfz-Fahrten erreichen zu kénnen.
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6.2.5 Larmminderungim Nebennetz

Abseits der Hauptverkehrs- und wichtiger Haupterschlielsungsstralsen sollte eine
flachendeckende Verkehrsberuhigung die Regellosung im Neben- und Anlieger-
stralsennetz bilden.

Parallel sollte sich die Stralsenraumgestaltung im Nebennetz an den Zielstellungen
der Verkehrsberuhigung orientieren. Damit konnen die Wohnqualitat erhoht, Larm
reduziert und die StralSenraume als Orte fiir Aufenthalt und Kommunikation ge-
starkt werden. Allerdings handelt es sich hierbei um einen langwierigen Prozess,
welchen es im Rahmen zukiinftiger Neu-, Um- und Ausbaumalsnahmen kontinuier-
lich umzusetzen gilt.

Hauptzielstellung bildet dabei die Verbesserung der Akzeptanz des angestrebten
Niedriggeschwindigkeitsniveaus. Nachfolgende Gestaltungselemente kdnnten u. a.
hierzu beitragen:

» Fahrbahnanhebungen im Knotenpunktbereich

» Einengungen / Gehwegvorstreckungen

» Stralsenraumbegriinung / Baumtore

» Fahrgassenversatz / versetztes Parken

» Ordnung / Abgrenzung der Flachen fiir den ruhenden Verkehr

» Materialdifferenzierung

» weiche Bordkanten / ggf. Gestaltung als Mischverkehrsflache

» horizontale Verkehrszeichen (Wiederholung als Markierung auf der Fahrbahn)

Dariiber hinaus ist eine Umgestaltung der Zufahrten in das Nebennetz zu Gehweg-
Uberfahrten zu empfehlen.

6.26 Mobilitatsberatung

Neben den infrastrukturellen Maldnahmen zur Veranderung der Verkehrsmittel-
wahl zu Gunsten des Umweltverbundes sollten durch die Mobilitatsberatung gezielt
Mobilitdatsentscheidungen beeinflusst und weitere Unterstiitzer aktiviert werden.
Wesentliche Handlungsfelder bilden hierbei die Mobilitatsbildung, das betriebliche
Mobilitatsmanagement sowie Informationen und Aktionen rund um die Themen
Umwelt und Verkehr.

6.2.7 Carsharing (Auto teilen)

Ein weiteres Instrument zur Beeinflussung der Verkehrsmittelnutzung zu Gunsten
des Umweltverbundes bietet das Carsharing®. Es gewahrleistet eine Pkw-

* Unter Carsharing versteht man die organisierte, gemeinschaftliche Nutzung von Kraft-

fahrzeugen durch mehrere Nutzer. Siehe auch www.carsharing.de
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Verfiigbarkeit im Bedarfsfall und sorgt gleichzeitig dafiir, dass der Besitz eines pri-
vaten Pkw bzw. auch eines Zweitwagens nicht zwingend erforderlich ist.

Aktuell existiert in der Stadt Zossen kein Carsharing-Angebot. Generell sollte der
Gedanke des Autoteilens unterstiitzt werden, wenn vor Ort entsprechende Initiati-
ven oder Anfragen durch regional agierende Anbieter entstehen.

Die Ausgangsbedingungen sind angesichts der Nahe zur Bundeshauptstadt Berlin
sowie der hier bereits existierenden Angebote besser als in anderen Regionen. Dar-
Uber hinaus sind in den letzten Jahren in der Region verschiedene kleinrdaumige Car-
sharing-Angebote von lokalen Akteuren initiiert worden (z. B. Drive MOL, BarShare)
Wichtigster Erfolgsfaktor flir ein ortliches Carsharing-Angebot bildet jedoch eine
kritische Masse potenzieller Nutzerinnen und Nutzer. Entsprechend sind neben den
Bewohnerinnen und Bewohnern auch weitere Akteure gefordert, die entsprechen-
den Angebote zu nutzen bzw. diese zu unterstiitzen.

6.2.8 Forderung der Elektromobilitat

Die Elektromobilitat sorgt durch eine Reduzierung der Anfahr- und Motorengerau-
sche flir eine Reduzierung des Larms, bietet jedoch keine umfassende Losung flir
die innerortlichen Larm- und Verkehrsprobleme. Ab ca. 30 km/h sind zunehmende
Roll- und aerodynamische Gerdausche dominierend.

Ein larmseitig wichtiges Handlungsfeld bietet jedoch die Forderung der Elektromo-
bilitat im Radverkehr. Dadurch kann einerseits der Einsatzbereich des Fahrrades
vergroflSert werden. Auf der anderen Seite konnen durch die Tretunterstiitzung
neue Nutzergruppen erschlossen werden. Die speziellen Nutzungsanforderungen
durch Pedelecs und E-Bikes hinsichtlich attraktiver und sicherer Radverkehrsanla-
gen sind im Rahmen zukiinftiger Planungen zu berlicksichtigen.

Im Pkw-Bereich bedarf es kontinuierlich einer Ausweitung der Ladeinfrastruktur.
Hierbei sind insbesondere auch private Akteure gefordert.

6.3 Malsnahmen zum Schutz ruhiger Gebiete und Bereiche

Speziell im Rahmen der Stadtentwicklungs-, Flachennutzungs- und Bauleitplanung
sind die Anforderungen zum Schutz ruhiger Gebiete zu beriicksichtigen. Dies be-
trifft nicht ausschlieBlich die Gebiete im eigentlichen Sinne der EU-
Umgebungslarmrichtlinie.

Vielmehr sollte auch allgemein bei der Entwicklung neuer Siedlungsgebiete und Be-
bauungsstrukturen eine vorsorgende strukturelle und gestalterische Bertiicksichti-
gung von Larmminderungsaspekten angestrebt werden. Ziel muss es dabei sein,
zusatzlich ruhige Bereiche innerhalb der Quartiere zu schaffen. Dies ist einerseits
durch eine Schlielsung von Baulticken und die damit verbundene Abschirmung flir
die riickwartige Bebauung sowie angrenzende Hofbereiche mdoglich. Andererseits
ist speziell bei der Entwicklung neuer Siedlungsgebiete auf eine Erschlielsung von
Aulen sowie auf eine konsequente Umsetzung von Malsnahmen zur flachende-
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ckenden Verkehrsberuhigung zu achten. Ziel muss es dabei sein, dass innerhalb der
Wohngebiete ausschlieBlich Anliegerverkehr stattfindet und diese ebenfalls mog-
lichst effektiv seine Ziele innerhalb des Gebietes erreichen.

Im Rahmen der Stadtentwicklungs-, Flachennutzungs- und Bauleitplanung sollte
daher in die entsprechenden Planungsprozesse eine verbindliche Priifung und Ab-
wdgung in Bezug auf das Thema ruhige Gebiete integriert werden.
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7 Larmminderungswirkung

Die prognostischen Larmbelastungen fiir die kartierten StralSenabschnitte werden
auf Grundlage der konzipierten MalRnahmen (siehe Kapitel 6) abgeschatzt. Generell
ist zu beachten, dass nicht alle MalSnahmen im Rahmen der prognostischen Ab-
schatzung berticksichtigt werden, da einzelne Aspekte in ihrer Wirkung zu komplex
sind oder nur vereinfacht implementiert werden konnen.

Speziell betrifft dies z. B. die Malsnahmen zur Strallenraumgestaltung sowie zur
Forderung des Umweltverbundes, die insgesamt langfristig zu einer Verringerung
des Kfz-Verkehrsaufkommens beitragen werden. Wo und in welcher Auspragung,
ist jedoch im Detail aktuell nicht einschatzbar. Im Rahmen der Abschatzung der
Larmminderungswirkungen in der Stadt Zossen werden im Wesentlichen die
Larmminderungspotenziale der zu priifenden Geschwindigkeitsbegrenzungen be-
riicksichtigt.

In Tab. 8 werden die Betroffenheiten sowie deren Entwicklung zusammengefasst.
Im Ergebnis zeigt sich, dass allein mit der Umsetzung einer Geschwindigkeitsbe-
grenzung auf 30 km/h eine erhebliche Verbesserung der Larmsituation erfolgen
kann.

Bestands- Mafdnahmenkonzept
situation absolut Abnahme | Abnahme
>70 365 146 -219 -59,9%
S Ei h
2 MWOnNer o es | 933 863 70 7.5%
o 2 L
c g den
S K > 55 2.544 2.516 -28 -1,1%
=
§ S > 65 739 472 -267 -36,1%
(V]
m I-szen
>55 7.797 6.617 -1.180 -15,1%
> 60 382 165 =217 -56,8%
S Ei h
b2 MWOnNEr 155 | 1.053 992 61 -5,8%
E 2 Lnight
S S > 45 2.740 2.716 =24 -0,9%
= ™
I >55 | 866 588 278 -32,1%
[¢F]
m I—Kznight
> 45 8.805 7.582 -1.223 -13,9%
Tab.8 Verdanderung Gesamtbetroffenheit fiir Stralsenabschnitte > 3 Mio. Kfz/a

Vor allem im Pegelbereich iiber 60 dB(A) nachts sowie tiber 70 dB(A) fiir den Lar-
mindex Lqgen reduzieren sich die Betroffenheiten deutlich. Die Zahl der Einwohner in
diesen Pegelbereichen reduziert sich um ca. 57 % bzw. 60 %. Mit den konzipierten
Malnahmen kann entsprechend vor allem fiir die am starksten vom StralSenlarm
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betroffenen Einwohner eine deutliche Verbesserung erreicht werden. Dies wird
auch am signifikanten Riickgang der Larmkennziffern deutlich.

Zu den dargestellten Verbesserungen kommen weitere Larmminderungspotenziale
im StralSennetz mit einem Verkehrsaufkommen von weniger als 3 Mio. Fahrzeugen
pro Jahr hinzu. Weitere nicht in den Berechnungen abbildbare Effekte im gesamten
Stadtgebiet ergeben sich aus dem integrierten und gesamtstadtischen Ansatz der
Malsnahmenkonzeption. Auch diese tragen wesentlich zur Verbesserung der Schal-
limmissionssituation und damit auch der Umfeld-, Wohn- und Aufenthaltsqualitat
bei.

Im Ergebnis ist festzustellen, dass die konzipierten Malsnahmen geeignet sind, so-
wohl kurzfristig als auch mittel- bis langfristig einen wichtigen Beitrag fiir den Ge-
sundheitsschutz in der Stadt Zossen leisten zu konnen.
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8 Maldnahmenzusammenfassung und Priorisierung

In Anlage 1 werden die Maldnahmen aus Kapitel 6 nochmals tabellarisch zusam-
mengefasst. Hierbei werden folgende weitere Aspekte bertiicksichtigt:

Umsetzungshorizont:

Die zeitliche Kategorisierung der Umsetzung der Malsnahmen erfolgt in drei Grup-
pen und gliedert sich wie folgt:

» Umsetzung innerhalb der nachsten 5 Jahre
» mittel- bis langfristige Umsetzung
» kontinuierliche Umsetzung

Kostenkategorie:

Die flir die Umsetzung erforderlichen Grobkosten wurden in folgenden fiinf Kate-
gorien abgeschatzt:

» Kostenkategoriel <10.000 €

» Kostenkategorie Il 10.000 - 50.000 €
» Kostenkategorie lll  50.000 - 250.000 €
» Kostenkategorie IV 250.000 - 1Mio. €
» Kostenkategorie V. >1Mio. €

Larmminderungswirkung:

Bei der Larmminderungswirkung erfolgte eine Untergliederung in vier Wirkungs-
klassen. Die Einordnung der Maldnahmen erfolgte auf Grundlage folgender Krite-
rien:

» Wirkungsklassel  geringe Larmminderungswirkung bezogen auf das
gesamte Stadtgebiet
» Wirkungsklasse Il  geringe lokale Larmminderungswirkung oder

mittlere Larmminderungswirkung bezogen auf das
gesamte Stadtgebiet

» Wirkungsklasse Ill  mittlere lokale Larmminderungswirkung oder
hohe Larmminderungswirkung bezogen auf das
gesamte Stadtgebiet

» Wirkungsklasse IV hohe lokale Larmminderungswirkung
Effektivitat

Die Effektivitat der MalBnahmen ergibt sich aus der Verkniipfung der Kostenkate-
gorie mit der Larmminderungsklasse (siehe Abb. 21). Hierbei erfolgt eine Differen-
zierung in vier Kategorien:
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» geringe Effektivitat

» mittlere Effektivitat

» hohe Effektivitat

» sehr hohe Effektivitat (Sofortmalnahme)

Eine hohe bzw. sehr hohe Effektivitat erhalten Maldnahmen, die hohe Larmminde-
rungswirkungen mit geringen Kosten verbinden. Teure Malsnahmen mit geringen
Wirkungen erhalten hingegen eine geringe Effektivitat. Dennoch ist deren Umset-
zung im Sinne der integrierten Larmminderungsstrategie sinnvoll. Zumeist handelt
es sich hierbei um MalSnahmen mit einem mittel- bis langfristigen Umsetzungshori-
zont, welche haufig auch in anderen Themenfeldern positive Effekte generieren.

Kostenkategorie

I Il Il \Y
Wirkungsklasse

Abb.21  Zuordnung der Effektivitat auf Basis der Kosten- / Wirkungsklassen

Die Zuordnung der Malsnahmen zu den Kosten- / Wirkungsklassen dient vor allem
als Orientierungsmoglichkeit hinsichtlich der Effizienz der Malsnahmen im Sinne ei-

ner Kosten-Nutzen-Bewertung.

Abhadngigkeit
Neben der Bewertung der Malinahmen werden in der Malsnahmentabelle wichtige
Abhangigkeiten fiir die Planung und Umsetzung der entsprechenden MalSnahmen

angegeben.
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9 Offentlichkeitsbeteiligung

Entsprechend der Vorgaben der EU-Umgebungslarmrichtlinie soll der Prozess der
Larmaktionsplanung durch eine intensive Offentlichkeitsbeteiligung begleitet wer-
den. Zudem bedarf es einer Einbindung der zustdandigen Fachbehorden. Im Rahmen
der Larmaktionsplanung bestanden folgende Beteiligungsmaoglichkeiten:

» frithzeitige Offentlichkeitsbeteiligung / Biirgerbefragung (siehe Kapitel 9.1)
» TOB-Beteiligung (siehe Kapitel 9.2)
» Offentliche Auslegung des Planentwurfes (siehe Kapitel 9.3)

Die Hinweise, Anregungen, Zielvorstellungen und Malsnahmenvorschlage, die
schriftlich bei der Stadtverwaltung eingegangen sind, wurden im Rahmen der Kon-
zepterarbeitung gepriift bzw. abgewogen.

Grundsatzlich ist dabei zu berticksichtigen, dass nur Erganzungsvorschldage in den
Larmaktionsplan integriert werden konnten, die den Zielen der Larmminderungen
dienen und entsprechend der gutachterlichen Einschatzungen fachlich vertretbar,
den rechtlichen Rahmenbedingungen entsprechend und angemessen sind.

9.1 Ergebnisse der friihzeitigen Offentlichkeitsbeteiligung

Die friihzeitige Beteiligung der Bevolkerung fiir die Erarbeitung des Larmaktions-
planes Zossen erfolgte im Rahmen einer Blirgerbefragung. Hierzu wurde im Zeit-
raum von 08.04.2024 bis 25.05.2024 eine Online-Umfrage durchgefiihrt. Parallel
wurde der Fragebogen im Amtsblatt veroffentlicht. Dieser konnte handschriftlich
ausgefiillt und in den Briefkasten der Stadtverwaltung abgegeben werden.

Insgesamt wurde das Angebot zur friihzeitigen Offentlichkeitsbeteiligung von 273
Blirgerinnen und Bilirgern genutzt.

Im Vordergrund der Befragung stand die Schaffung niederschwelliger Beteili-
gungsmoglichkeiten fiir die breite Offentlichkeit bereits im Friihstadium der Larm-
aktionsplanung. Eine Erfassung reprasentativer und statistisch abgesicherter Daten
war hingegen nicht Ziel der friihzeitigen Beteiligung. Es handelt sich entsprechend
um eine nichtreprasentative Befragung.

Die Riickmeldungen verteilen sich auf eine Vielzahl von Stralsen im Stadtgebiet.
Folgende Straldenziige bzw. Stadtgebiete waren mehr als flinfmal vertreten:

» Goethestrale [35]

» StraRe der Jugend [19]

» Machnower Chaussee [17]
» LindenstralRe [13]

» GerichtstralRe [12]
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» Berliner Chaussee [11]
» An der Dorfaue [10]

» Cottbuser Straf3e [9]

» Schulzendorfer Str. [7]
» Kallinchener StrafSe [7]
» Schwalbenweg [6]

» FriedenstralSe [6]

» Bahnhofstrafe [5]

Von den Teilnehmenden hatten 88 % bisher noch keine Beriihrungspunkte mit der
Larmaktionsplanung (siehe Abb. 22). Im Rahmen der Offentlichkeitsbeteiligung
wurden entsprechend zum liberwiegenden Teil Blirgerinnen und Blirger neu fiir die
Thematik der Larmaktionsplanung sensibilisiert. 11 % hatten von der Larmaktions-
planung schonmal etwas gehort und lediglich ca. 1 % hatte sich bereits in der Ver-
gangenheit an einer Larmaktionsplanung beteiligt.

Abb.22  bisheriger Kontakt zur Larmaktionsplanung

Im Rahmen der Biirgerbefragung wurde u. a. nach der subjektiven Beldstigung
durch die verschiedenen Larmquellen im Stadtgebiet gefragt. Die vorgegebenen
Antwortmoglichkeiten reichten von ,nicht beldstigt” bis ,sehr belastigt”. Darliber
hinaus bestand die Maglichkeit mit ,,kommt nicht vor" zu antworten.

Im Ergebnis der Auswertung (siehe Abb. 23) wird deutlich, dass die Mehrzahl der
Teilnehmer an der Biirgerumfrage den Kfz-Verkehr als Beldastigung wahrnimmt.
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Lediglich ca. 9 % der Antwortenden flihlt sich nicht oder nur in geringem Umfang
belastigt.

Fir den Schwerverkehr sind nur geringe Unterschiede festzustellen. Insbesondere
der Anteil derer, die sich sehr belastigt flihlen ist beim Lkw-Verkehr noch einmal
deutlich hoher (ca. 77 %).

Beim Eisenbahnverkehr ergibt sich ein deutlich anderes Antwortbild. Fiir viele der
Befragten ist dieser als Larmquellen nicht relevant bzw. fiihlen sich diese nicht oder
nur wenig gestort. Der Anteil derer, die sich stark oder sehr stark belastigt fiihlen,
liegt bei lediglich ca. 11,4 %. Dies ist darauf zurlickzufiihren, dass sich die entspre-
chenden Betroffenheiten lediglich auf Teilbereiche des Stadtgebietes beziehen. In
diesen Bereichen bildet der Eisenbahnverkehr jedoch ebenfalls eine Larmquelle im
Stadtgebiet Zossen.

¢ Durchschnitt der Einschatzungen

4,0
sehr belastigt

- 100,0%
I 90,0%
| 80,0%

belastigt JERUE
I 70,0%
I 60,0%
2,0

L 50,0%

| 40,0%

Anzahl der Nennungen

I 30,0%

nicht beldstigt JREE

L 20,0%

L 10,0%

kommt nicht 0,0 |

- 0,0%

Kfz sV Eisenbahn Sonstiges

Abb.23  Ergebnisse der subjektiven Einschidtzung des Beldstigungsniveaus nach Larmart

Folgende weitere spezielle Larmquellen wurden im Rahmen der Biirgerbefragung
benannt ([...] Zahl der Nennungen) und hinsichtlich ihrer Lastigkeit unter ,,Sonstige"
bewertet:

» Fluglarm [64]
» StraBenverkehr (LKW, Kfz, Uberholen, Stau, Parken) [24]
» Motorrader [22]

» andere Personen (Jugendliche, Nachbarn, Passaten die laut reden / Musik horen)
(6]
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» Fahrbahnoberflachenschaden (Schlaglécher, Gullideckel, Kopfsteinpflaster) [5]
» Gewerbe [5]

» Tiere (Hunde, Pferde) [4]

» Veranstaltungen / Feste [4]

» Schule / Kinder (3]

» Hubschrauber [2]

» Bauarbeiten [2]

» Landwirtschaft [1]

» Container [1]

» Betrieb von Windradern [1]

Da die Larmquellen im Punkt , Sonstiges" nur von tatsachlich Betroffenen bewertet
wurden, ist hier der Anteil derer, die sich stark oder sehr stark beldstigt fiihlen, be-
sonders hoch. Besonders haufig wurde auf Belastigungen durch Fluglarm hinge-
wiesen. Hier zeigt sich deutlich, dass Beldstigungen existieren, welche iber die im
Rahmen der Larmkartierung des BER kartierten Bereiche hinaus gehen. Weiterhin
im Fokus stand insbesondere Larm, welcher durch Motorrader an den Wochenen-
den verursacht wird. Themenfelder wie Beldstigungen durch andere Personen,
werden ebenfalls als Storfaktor wahrgenommen, sind allerdings nicht Gegenstand
der Larmaktionsplanung in der Stadt Zossen.

100,0%

90,0%

80,0%

70,0%

60,0%

50,0%

40,0%

Anteil der Nennungen

30,0%
20,0%
10,0%

0,0%

Abb. 24

Wann fiihlen Sie sich gestért?

90%

62%

47%

tags abends nachts

Zeitpunkt der Belastigung
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In Abb. 24 ist dargestellt, zu welchem Zeitpunkt sich die Teilnehmenden besonders
belastigt fiihlen. Mit einem Anteil von ca. 90 % wurde hierbei am haufigsten mit
tags geantwortet. Lediglich ca. 62 bzw. 47 % der Befragten empfinden die Situation
abends bzw. nachts als storend. Dies verdeutlicht, dass die potenziellen gesundheit-
lichen Beeintrachtigungen durch die nachtlichen Larmbelastungen vielen betroffe-
nen Einwohnern nicht bewusst sind. Gleichzeitig wird damit auch der parallele
Handlungsbedarf flir den Tageszeitraum deutlich.

Abb.25 Ist eine Verbesserung der Larmsituation eingetreten?

Von ca. 5 % der Teilnehmenden wurde die Meinung vertreten, dass in der Vergan-
genheit eine Verbesserung ihrer Larmsituation eingetreten ist (siehe Abb. 25). Als
Ursache fiir die positiven Veranderungen wurden folgende Themen angesprochen
([...] Zahl der Nennungen):

» Tempo-30 [5]

» Geschwindigkeitskontrollen [2]

» am BER wird eine andere Startroute geflogen [1]

» Beidurchgehend gecffneten Schranken wegen Bauarbeiten [1]
» UmgehungsstralSe [1]

» neue Asphaltierung B 96 [1]

» B 96, durch Begriinung in den Sommermonaten [1]

» Wahrend des Lockdowns (weniger StralBenverkehr) [1]

» Fenster Erneuerung auf eigene Kosten [1]
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Neben der subjektiven Bewertung der Betroffenheiten bestand im Rahmen der
Bilirgerbefragung die Moglichkeit Hinweise, Anregungen und Malnahmenvor-
schlage zu aulSern. Aus Sicht der Teilnehmenden an der Biirgerbefragung sind Ge-
schwindigkeitsbegrenzungen am geeignetsten (siehe Abb. 26), um eine Larmmin-
derung zu erreichen. Auch eine Verbesserung bzw. Optimierung im Bereich von
Fahrbahnoberflachen z. B. durch den Einsatz von larmoptimiertem Asphalt werden
als besonders sinnvolle Larmminderungselemente angesehen.

Geschwindigkeitsbegrenzung

larmoptimierter Asphalt

Verbesserung FuB / Rad

Fahrbahnoberflachensanierung

Schallschutzfenster

Optimierung Bus- / Bahnangebot

Reduzierung Kfz-Fahrbahnflachen

Sonstige MaBnahmen

0 50 100 150
Anzahl der Nennungen

Abb.26  Geeignete MaRnahmen aus Sicht der Teilnehmenden

Zudem unterbreiteten Teilnehmende verschiedene eigene Malinahmenvorschlage
mit Bezug zum Kfz-Verkehr ([...] Zahl der Nennungen):

» Umgehungsstrale [41]

» mehr Geschwindigkeitskontrollen [32]

» Geschwindigkeitsreduktion (allgemein, Lkw) [9]
» Fihrungskonzept fiir den Schwerverkehr [9]

» Verringerung der Verkehrsmenge (allgemein, Durchgangsverkehr, Schwerver-
kehr) [8]

» Geschwindigkeitsdampfende Ortseingangsgestaltung [5]

» Larmschutzwand zur Bundesstrale [4]

» Flugrouten BER anpassen [3]

» Verkehrsberuhigung (allgemein, Nebennetz) [3]

» Verflissigung / Verstetigung der Verkehre an Bahnquerungen [3]

» Knotenpunkte in Kreisverkehre umgestalten (z. B. Am Kietz) [2]
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» Begriinung [2]

» Geschwindigkeitsdampfende Elemente in den StralSenraum integrieren [2]
» mehr Querungsstellen fiir Ful- und Radverkehr tiber Bundesstrafsen [1]

» Einfahrverbot Ortsfremder in die Kernstadt [1]

» Raum fiir Jugendliche auBerhalb von Wohnbebauung schaffen [1]

» Bahnquerung Friedenstralse / Waldesruh [1]

» Umleitungskonzept der Autobahn bei Stérungen liberarbeiten (derzeit Fiihrung
tber B 96) [1]

» Fahrbahnoberflachen Sanierung, Schlaglocher ausbessern [1]

» Kommunikation mit DRK - Bewohner auf Larmbelastigungen / Stérungen hin-
weisen [1]

» Personal Ordnungsamt aufstocken [1]

» Verbot Bauarbeiten am Wochenende und werktags ab 17 Uhr [1]

» Durchsetzung offizieller Ruhezeiten [1]

» Unterbindung bzw. Konsequenzen bei illegalem Feuerwerk [1]

» Parkverbot am StralRenrand [1]

» Sensibilisierung der Blirgerinnen und Biirger fiir Larmschutz und Umwelt [1]

Die flr Stralenverkehrslarm relevanten Hinweise und Anregungen wurden im
Rahmen der Konzepterarbeitung gepriift bzw. abgewogen und in die Maldnah-
menstrategie, wenn nicht bereits ohnehin enthalten, einbezogen.

9.2 TOB-Beteiligung

Parallel zur 6ffentlichen Auslegung wurden vom 03.09.2024 bis zum 07.10.2024 die
Trager offentlicher Belange zum Berichtentwurf des Larmaktionsplanes um Stel-
lungnahme gebeten. Von insgesamt vier Behorden, Institutionen bzw. Interessen-
verbanden erfolgte eine Riickmeldung. Die Stellungnahmen enthielten keine
grundsatzlichen Einwande zum Larmaktionsplan. Es wurden lediglich kleinteilige
Anpassungen vorgenommen. Das Ergebnis der Abwadgung findet sich in Anlage 2.

9.3 Anregungen / Hinweise aus der Entwurfsauslage

Der Berichtentwurf des Larmaktionsplanes wurde im Zeitraum zwischen
03.09.2024 und 07.10.2024 offentlich ausgelegt und im Internet zur Einsichtnahme
zur Verfiigung gestellt. Aus der Bevolkerung gab es im Auslegungszeitraum keine
Rlckmeldungen zum Entwurf des Larmaktionsplanes.
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10 Bestimmungen zur Bewertung von Durchfiihrung und
Ergebnis

Der Larmaktionsplan wird gemals § 47 d Abs. 5 BImSchG bei bedeutsamen Entwick-
lungen fiir die Larmsituation, ansonsten spatestens nach fiinf Jahren tiberpriift und
erforderlichenfalls tberarbeitet. Erfahrungen und erreichte Ergebnisse werden in
diesem Zusammenhang unter Mitwirkung der Offentlichkeit ermittelt und unter
Bezugnahme auf die Ergebnisse einer erneuten Larmkartierung (Berechnung) aus-
gewertet. Als Kriterium flir die Evaluation dient die Anzahl vom Larm Entlasteten,
insbesondere von Belasteten oberhalb der empfohlenen Priifwerte Lge, 65 dB(A)
und Lngnt 55 dB(A).
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1 Zusammenfassung / Fazit

Bezug nehmend auf die EU-Umgebungslarmrichtlinie (Europdisches Parlament und
Rat, 2002) ist die Stadt verpflichtet einen Larmaktionsplan zu erarbeiten. Hauptge-
genstand der Untersuchungen bildet das HauptstralSennetz mit einer Verkehrsbe-
legung von mehr als 3 Mio. Fahrzeugen pro Jahr.

Als Grundlage flir den Larmaktionsplan wurde durch das Landesamt flir Umwelt ei-
ne aktuelle Larmkartierung bereitgestellt. Deren Auswertung zeigt, dass im Umfeld
der Hauptverkehrsstralsen mit einer Verkehrsbelegung von mehr als 3 Mio. Fahr-
zeugen pro Jahr die gesundheitsrelevanten Priifwerte von 65 dB(A) ganztags und
55 dB(A) nachts fiir ca. 966 bzw. 1.090 Einwohner tberschritten werden.

Darliber hinaus ist eine Vielzahl weiterer Einwohner der Stadt Zossen von erhebli-
chen Belastigungen - verursacht durch den Stralsenverkehrslarm - betroffen.

Im Larmaktionsplan wurde ausgehend von der aktuellen Bestandsituation ein Biin-
del verschiedener Malsnahmen erarbeitet, welches zu einer Reduzierung der Larm-
betroffenheiten in der Stadt Zossen beitragen soll. Dieses beinhaltet neben Minde-
rungsmalsnahmen fiir die konkret zu betrachtenden Hot-Spot-Bereiche auch wich-
tige Ansatze fiir eine integrierte Larmminderungsstrategie.

Ausgangspunkt bildet die Zielstellung der EU-Umgebungslarmrichtlinie ,,schadliche
Auswirkungen, einschlielslich Belastigungen, durch Umgebungslarm zu verhindern,
ihnen vorzubeugen oder sie zu mindern.”

Die konzipierten MalSnahmen sind geeignet sowohl kurzfristig als auch mittel- bis
langfristig einen wichtigen Beitrag fiir den Gesundheitsschutz sowie die Erhchung
der Wohn- und Aufenthaltsqualitdt in der Stadt Zossen leisten zu kénnen.

Allerdings ist fiir die Umsetzung der konzipierten Malsnahmen zu berlicksichtigen,
dass diese nicht in der alleinigen Zustandigkeit der Stadt Zossen liegt. Alle Stralsen-
abschnitte mit einem Verkehrsaufkommen von mehr als 3 Mio. Fahrzeugen pro Jahr
befinden sich nicht in kommunaler Baulast. Die Umsetzung der Malsnahmen obliegt
hier dem jeweils zustandigen Stralsenbaulasttrager.
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Anlage 1, Seite 1

Legende zu Kostenkategorie, Wirkungsklasse und Prioritdt auf Seite 5

Effektivitat

Larmaktionsplan Stadt Zossen 2023 / 2024 Zeittaum | o | o
o S E %
Malsnahmenblock EinzelmalBnahmen e|5135]| 8|5
| 2|2 2| E
\ 1S ~
1. MalBnahmenkonzept Betroffenheitsschwerpunkte fiir das innerstadtischen Stralsennetz > 3 Mio. Kfz pro Jahr
11 Beantragung einer Ge- 111 [Mittenwalder Str. / Am Kietz zwischen Baruther Str. und % |
schwindigkeitsbegren- Miillergraben
f30 km/h ) -
zungau m/ 11.2 |Bahnhofstr. zwischen Luckenwalder Str. und Nachst Neu- N |
endorfer Landstr.
113 |Stubenrauchstralse zwischen Nachst Neuendorfer Land- X |
str. und B 246n
11.4  |Str. der Jugend zwischen Am Kietz und Am Tabaksland N |
(insb. nachts)
1.2 Geschwindigkeitsiiberwa- |1.2.1 [regelmaRige Durchfiihrung von Geschwindigkeitskon- x|
chung trollen in den Ortsdurchfahrten / larmsensiblen Bereichen
1.2.2 |Anschaffung bzw. Einsatz von Motivanzeigetafeln in
. . X Il
Larmschwerpunktbereichen
1.2.3 [Beriicksichtigung des Kontrollbedarfes zur Vermeidung
. o X Il
von Belastigungen durch Motorrdader
13 StralSenraumgestaltung (1.3.1  [Bahnhofstr.
1.3.2 |Am Dammagarten X
14 Priifung / Optimierung LSA-Signalisierung Knotenpunkt Am Kietz / Mittenwalder Str. / Str. X |
der Jugend

Anhangigkeiten

Adressat: Landkreis
Teltow-Flaming

Zustandigkeit: Poli-
zei / Landkreis
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Anlage 1, Seite 2

Larmaktionsplan Stadt Zossen 2023 / 2024 Zeittaum | o | o
S| &
2 X
Malsnahmenblock EinzelmalBnahmen e|5135]| 8|5
| 2|2 2| E
\ 1S ~
15 Priifung der Umgestal- 1.5.1 [Berliner Str. / Bahnhofstr. / Luckenwalder Str. / Am
X v [
tung von Knotenpunkten Dammgarten
zum Kreisverkehr
15.2  [Berliner Allee / Bereich Wiinsdorfer Platz X Al
153  |Berliner Allee / Am Bahnhof X Al
1.5.4  |Berliner Allee / Zum Bahnhof X v |
15.5 [Berliner Allee / Hauptallee / Chausseestr. X v | Il
16 Priifung einer geeigneter [1.6.1 |nordlicher Ortseingang Ortsteil Dabendorf X T
Ortseingangsgestaltung - - ]
zur Geschwindigkeits- 1.6.2 |sudlicher Ortseingang Ortsteil Zossen X e |
dampfung 1.6.3 [siidlicher Ortseingang Ortsteil Wiinsdorf-Waldstadt X mn
1.6.4 [nordlicher / siidlicher Ortseingang Ortsteil Neu Wiinsdorf X ] m
1.6.5 [nordlicher Ortseingang Ortsteil Neuhof X mn
17 Priifung Neupflanzung bzw. Verdichtung von Stralsenbegleitgriin X I Il
18 Priifung von Moglichkeiten fiir eine larmreduzierende Gestaltung der Stralsenrandbereiche in
der StralSe d. Jugend / Berliner Allee zwischen Am Baruther Tor und Gerlachshof X v
19 Priifung Einsatzmaoglichkeiten von larmoptimiertem Asphaltes im Verlauf der B 96 x| v |

Legende zu Kostenkategorie, Wirkungsklasse und Prioritdt auf Seite 5

Effektivitat

Anhangigkeiten

Zustandigkeit: Land
Brandenburg

Zustandigkeit: Stadt
Zossen, Wohnungs-
eigentimer

Zustandigkeit: Land
Brandenburg
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Anlage 1, Seite 3

Larmaktionsplan Stadt Zossen 2023 / 2024

Zeitraum

Malsnahmenblock

110  |Priifung / Schaffung von
Querungshilfen

EinzelmalRnahmen

11041

Berliner Ch. in H6he Haltest. ,,Dabendorf, Mahlower Str."

D
=
=
©
=
w
\4

mittel & lang

kontinuierlich

Kostenkategorie

Wirkungsklasse

110.2

Berliner Ch., Gehwegende Ostseite in Hohe HNr. 9

110.3

Machnower Ch. in Hohe Haltestelle ,Kornweihenweg"

110.4

Stubenrauchstr. in Hohe Haltestelle , Stuberauchstr.”

110.5

Stubenrauchstr. in Hohe Kietzer Weg

110.6

Bahnhofstr. zw. Nachst Neuendorfer Landstr. und Breite

110.7

Bahnhofstr. im Bereich Oertelufer

110.8

Mittenwalder Str. im Bereich Weinberge / Friedhofsweg

1.10.9

Str. der Jugend unmittelbar siidlich Platzbereich Am Kietz

110.10

Str. der Jugend in Hohe der Haltestelle ,Schaferei”

X | XX X|IX|X|IX[X]X]|X

1101

Str. der Jugend in Hohe der Haltestelle , Waldstadt, Bii-
cherstadt" (einschlieBlich Erganzung Haltestelle in Fahrt-
richtung Stiden)

110.12

Berliner Allee im Bereich des Knotenpunktes Am Bahnhof

110.13

Cottbuser Str. im Bereich Brandenburgische Str. / Am
Baruther Tor

110.14

Cottbuser Str. in Hohe Koschewoi-Ring

110.15

Cottbuser Str. im Bereich der Haltestelle ,Neu Wiinsdorf,
Cottbuser Str."

Legende zu Kostenkategorie, Wirkungsklasse und Prioritdt auf Seite 5

Effektivitat

Anhangigkeiten
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Larmaktionsplan Stadt Zossen 2023 / 2024

Zeitraum

Malsnahmenblock

EinzelmalRnahmen

D
=
=
©
=
w
\4

mittel & lang

kontinuierlich

Kostenkategorie

Wirkungsklasse

Effektivitat

Anhangigkeiten

1 Umsetzung der Malsnah- |1.11.1 |Stubenrauchstr. / Machnower Ch. / Berliner Ch. X v | Iv
men aus dem Radver-
kehrskonzept 1.11.2 |BahnhofstralGe / Am Dammgarten X v [ IV Zustindigkeit: Land
1113 |Mittenwalder Strae / Am Kietz X v | v Brandenburg
11.4 |Stralse der Jugend / Berliner Allee / Cottbuser Stralse X v | Iv
2. Integrierte Lirmminderungsstrategie
2.1 Stadtentwicklung im Sinne kurzer Wege X | - - -
2.2 Umsetzung der Malsnahmen aus dem Radverkehrskonzept - - -
23 Ausbau Radinfrastruktur |2.3.1 |B 246 Nachst Neuendorf - Schiinow X | X VA Y]
im AufSerortsbereich
2.3.2 |L47 Winsdorf-Waldstadt - Klausdorf X v [ Iv
2.3.3 |L79 Néachst Neuendorf - Glienick X v [ IV
234 |L79 Glienick - GroR Schulzendorf X V| v Zustdndigkeit: Land
Brandenburg
2.3.5 |B 96 Neuhof und Miickendorf X v [ Iv
2.3.6 |B246 Schonow - Nunsdorf X VA Y]
2.3.7 |B246 Nunsdorf - Christinendorf X v [ IV
2.4 Forderung des Fuldverkehrs X | - - -
2.5 Erhalt und Weiterentwicklung OPNV-System X | - - -
2.6 Verkehrsberuhigte Gestaltung im Nebennetz X | - - -

Legende zu Kostenkategorie, Wirkungsklasse und Prioritdt auf Seite 5
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Larmaktionsplan Stadt Zossen 2023 / 2024, Malinahmeniibersicht (Stand 30.10.2024)

Anlage 1, Seite 5

lichst von aulsen sowie konsequente Umsetzung von Verkehrsberuhigungsmalnahmen, ggf.
autoarmes oder autofreies Quartier)

Larmaktionsplan Stadt Zossen 2023 / 2024 Zeittaum | o | o
S| &
8 = =
ols| 2| & S Anhangigkeiten
Mafnahmenblock EinzelmaBnahmen gl 2|22
| B2|E| S| 2|
\ 1S ~
2.7 Mobilitdtsberatung X | - - -
2.8 Carsharing (Auto teilen) X | - - -
29 Forderung der Elektromobilitat X | - - -
3. MalBnahmen zum Schutz ruhiger Gebiete
3.1 Verankerung einer verbindlichen Priifung und Abwagung zum Thema ruhige Gebiete im N ) :
Rahmen der Siedlungsentwicklungs-, Flachennutzungs- und Bauleitplanung
3.2 vorsorgende strukturelle und gestalterische Beriicksichtigung von Larmminderungsaspekten
bei der Entwicklung neuer Siedlungsgebiete und Bebauungsstrukturen (ErschlieBung mog- x| ) :

Legende:

Kostenkategorien:

KK I <10.000 €

KK 1l 10.000 - 50.000 €
KK I 50.000 - 250.000 €
KK IV 250.000 -1 Mio. €
KKV >1Mio. €

- nicht nennbar

Larmminderungswirkung / Wirkungsklasse:

I geringe gesamtortliche Wirkung

Il geringe lokale Wirkung oder
mittlere gesamtortliche Wirkung

Il mittlere lokale Wirkung oder
hohe gesamtdrtliche Wirkung

IV hohe lokale Wirkung

Kostenkategorie

Wirkungsklasse

IV

Effektivitdt (Verkniipfung von
Kostenkategorie und Wirkungsklasse):
G geringe Effektivitat

M mittlere Effektivitat

H hohe Effektivitat

SH sehr hohe Effektivitat (SofortmaRnahme)

Legende zu Kostenkategorie, Wirkungsklasse und Prioritdt auf Seite 5
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Larmaktionsplan Stadt Zossen 2023 / 2024 (Runde 4), Auswertung der TOB-Stellungnahmen

Anlage 2 - Seite 1

Anlage 3

Auswertung der Stellungnahmen aus der Beteiligung der Trager &ffentlicher Belange (TOB)

Abwagung der Stellungnahmen und Hinweise zum Entwurf des ,Larmaktionsplan fiir die Stadt Zossen - Fortschreibung 2023 /
2024 (Runde 4)" im Rahmen der Beteiligung der Trager 6ffentlicher Belange zum Berichtentwurf (Stand: 26.08.2024).

Nr.

Institution /
Datum

Anmerkung / Hinweise / Bedenken

Erlduterungen

Gutachter / Verwaltung

Empfehlung

Regionale
Planungs-

[...]die Regionalen Planungsgemeinschaften sind nach dem,
Gesetz zur Regionalplanung und zur Braunkohlen- und Sa-

Statement

kein Ande-
rungsbedarf

stelle nierungsplanung (RegBkPIG) in der Fassung der Bekannt-
23.09.2024 | machung vom 8. Februar 2012 (GVBI. 1/12, [Nr. 13]), zuletzt
geandert durch Gesetz vom 14. Mai 2024 (GVBI. 1/24, [Nr.
20])" Trager der Regionalplanung.

Fir die Stellungnahme gelten die folgenden Grundlagen: unterstiitzendes Statement kein Ande-

e Sachlicher Teilregionalplan Il ,Gewinnung und Si- rungsbedarf

cherung oberflichennaher Rohstoffe”, verdffent-
licht am 26. August 1998 im Amtlichen Anzeiger fiir
Brandenburg Nr. 38

e Aufstellungsbeschluss des integrierten Regional-
planes der Regionalen Planungsgemeinschaft Lau-
sitz-Spreewald vom 20.11.2014

e Sachlicher Teilregionalplan ,,Grundfunktionale
Schwerpunkte", bekanntgemacht am 22. Dezember
2021im Amtsblatt fiir Brandenburg Nr. 50

e Entwurf des sachlichen Teilregionalplanes , Wind-
energienutzung", gebilligt am 14.09.2023

keine Einwendungen

Die Regionale Planungsgemeinschaft Lausitz-Spreewald
hat keine Hinweise oder Einwande gegen die vorliegende
Planung der Stadt Zossen. [...]

2. Regionale [..]1. Formale Hinweise Statement kein Ande-

SVUDresden



Larmaktionsplan Stadt Zossen 2023 / 2024 (Runde 4), Auswertung der TOB-Stellungnahmen

Anlage 2 - Seite 2

Nr. |Institution/ |Anmerkung /Hinweise / Bedenken Erlduterungen Empfehlung
Datum Gutachter / Verwaltung
Planungsge- | Die Regionale Planungsgemeinschaft Havelland-Fléaming ist rungsbedarf
meinschaft | nach § 4 Absatz 2 des Gesetzes zur Regionalplanung und
Havelland- zur Braunkohlen- und Sanierungsplanung (RegBkPIG) vom
Flaming 08. Februar 2012 (GVBI. | Nr. 13), zuletzt gedndert durch Ge-
23.09.2024 | setz vom 14. Mai 2024 (GVBI. | Nr. 20), Tragerin der Regio-

nalplanung in der Region Havelland-Flaming. Ihr obliegt die
Aufstellung, Fortschreibung, Anderung und Erginzung des
Regionalplans als libergeordnete und zusammenfassende
Landesplanung im Gebiet der Region.

Die Satzung Uber den Sachlichen Teilregionalplan Grund-
funktionale Schwerpunkte wurde mit Bescheid vom 23. No-
vember 2020 von der Gemeinsamen Landesplanungsabtei-
lung Berlin-Brandenburg genehmigt. Mit der Bekanntma-
chung der Genehmigung im Amtsblatt fiir Brandenburg Nr.
51 vom 23. Dezember 2020 trat der sachliche Teilregional-
plan in Kraft.

Die Regionalversammlung Havelland-Flaming hat am 27.
Juni 2019 die Aufstellung des Regionalplans Havelland-
Flaming 3.0 beschlossen. Der Aufstellungsbeschluss wurde
im Amtsblatt fiir Brandenburg Nummer 28 vom 24. Juli
2019 bekannt gemacht.

In der 6. 6ffentlichen Sitzung der Regionalversammlung am
18. November 2021 wurde der Entwurf des Regionalplans
Havelland-Flaming 3.0 vom 05. Oktober 2021, bestehend
aus textlichen Festlegungen, Festlegungskarte und Be-
griindung gebilligt. Die Regionalversammlung hat zudem
beschlossen, fiir den Entwurf des Regionalplans das Beteili-
gungsverfahren sowie die 6ffentliche Auslegung der Unter-
lagen nach § 9 Absatz 2 ROG in Verbindung mit § 2 Absatz 3
RegBkPIG durchzufiihren. In diesem Verfahren bestand bis
zum 09. Juni 2022 die Moglichkeit zur Abgabe einer Stel-
lungnahme.

SVUDresden




Larmaktionsplan Stadt Zossen 2023 / 2024 (Runde 4), Auswertung der TOB-Stellungnahmen

Anlage 2 - Seite 3

Nr. |Institution/ |Anmerkung /Hinweise / Bedenken Erlduterungen Empfehlung
Datum Gutachter / Verwaltung
Am 17. November 2022 hat die Regionalversammlung Ha- | Statement kein Ande-
velland-Flaming den Beschluss gefasst, die Festlegung von rungsbedarf
Gebieten fiir die Windenergienutzung vom Entwurf des
Regionalplans Havelland-Flaming 3.0 abzutrennen und
hierflir einen Sachlichen Teilregionalplan Windenergienut-
zung 2027 aufzustellen.
In der 11. 6ffentlichen Sitzung der Regionalversammlung am
06. Juni 2024 wurde der Sachliche Teilregionalplan Wind-
energienutzung 2027 der Region Havelland-Flaming, be-
stehend aus textlichen (Textteil) und zeichnerischen Festle-
gungen (Festlegungskarte) als Satzung beschlossen. Diese
wurde bei der Landesplanungsbehérde zur Genehmigung
eingereicht. Das Aufstellungsverfahren zum Regionalplan
Havelland-Flaming 3.0 wird mit den ibrigen Festlegungen
fortgefiihrt.
2. Regionalplanerische Belange unterstlitzendes Statement kein Ande-
Belange der Regionalplanung werden durch den Lirmakti- rungsbedarf
onsplan nicht beriihrt.
[.]

3. Landkreis [...] Seitens des Amtes fiir Wirtschaftsforderung und Kreis- | Bisher existierte fiir die Stadt Zossen noch kein Larm- | nicht zu be-
TE_’_ItO.W' entwicklung, SG Kreisentwicklung, ergehen zum Abschluss- | aktionsplan. Entsprechend ist erst im Rahmen einer | riicksichtigen
Elanr"jcg lSG bericht nachfolgende Hinweise: zukiinftigen Fortschreibung eine Evaluation maglich.

auleitpla-
nung P Evaluierung Larmaktionsplanung Stufe 3
Amt fiir Wirt- | Da die Larmaktionsplanung regelmafSig fortgeschrieben
schaftsforde- | wird, sollte die Planung eine kurze Evaluierung der letzten
rung und Larmaktionsplanung enthalten.
Kreisentwick-
lung / SG

Preisentwick-
lung
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Nr. |Institution/ |Anmerkung /Hinweise / Bedenken Erlduterungen Empfehlung
Datum Gutachter / Verwaltung
(07.10.2024)

Bezug auf Hinweise Land

Neben den zitierten LAI-Hinweisen zur Larmaktionsplanung
sollte auch die ,Strategie der Larmaktionsplanung im Land
Brandenburg" des MLUK2 Verwendung bei der gemeindli-
chen Larmaktionsplanung finden (bspw. bzgl. der Priifwerte
und Aussagen zu ruhigen Gebieten).

Mobilitatswende

Die Mobilitatswende, die die Veranderung des Modal Splits
zu Gunsten des Umweltverbundes (OPNV, Rad, FuR) und zu
Lasten des MIV vorsieht, schlagt sich aktuell u.a. in der No-
vellierung des StVG und der StV06-Novelle, des neuen
Brandenburgischen Mobilitdtsgesetzes und der FGSV-
Richtlinie E-Klima 2022 nieder. Auf diese aktuellen Entwick-
lungen, die sich vorrangig aus Klimaschutz- und Verkehrs-
sicherheitsgriinden ableiten, mittelbar aber auch der Larm-
minderungsplanung nutzen, sollte im Bericht kurz einge-
gangen werden.

Larmaktionsplanung Haupteisenbahnstrecken

Um weiter fiir das Thema zu sensibilisieren, konnte noch
etwas genauer auf die Larmaktionsplanung des EBA (fir
Haupteisenbahnstrecken des Bundes) hingewiesen werden.
Die DB-Strecke 6135 (Berlin-Elsterwerda und weiter nach
Dresden) verlauft in Nord-Stid-Richtung durch das gesamte
Stadtgebiet. Der Larmaktionsplan der Runde 4 des EBA
wurde am 17.06.24 veroffentlicht und kann auf den Seiten
des EBA abgerufen werden:

https://www.eba.bund.de/DE/Themen/Laerm an Schienen-
wegen/Laermaktionsplanung/laermaktionsplanung no-
de.html.

Die Strategie der Larmaktionsplanung im Land Bran-
denburg wurde im Rahmen der Erarbeitung der
Larmaktionsplanung berlicksichtigt.

Die Férderung des Umweltverbundes bildet bereits
einen wesentlichen Bestandteil der Larmaktionspla-
nung. Ein zusatzlicher Hinweis zu den entsprechen-
den Querbeziigen wird erganzt.

Im Larmaktionsplan sind bereits zentrale Informatio-
nen zum Schienenverkehrslarm in der Stadt Zossen
sowie zu den Zustandigkeiten enthalten. Ein zusatzli-
cher Verweis zum aktuellen Larmaktionsplan des EBA
wird erganzt.

bereits bertick-
sichtigt

teilweise zu
beriicksichti-
gen

teilweise zu
berticksichti-
gen
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Nr.

Institution /
Datum

Anmerkung / Hinweise / Bedenken

Erlduterungen
Gutachter / Verwaltung

Empfehlung

In der Planung werden Strategien zur Larmminderung auf-
gefiihrt. Zusatzlich werden einzelne Programme und Pro-
jekte beschrieben und erklart. Dazu zdhlen beispielsweise
das freiwillige Larmsanierungsprogramm des Bundes oder
das larmabhdngige Trassenpreissystem. Auch die verschie-
denen technischen Mdoglichkeiten zur Minderung von
Schienenverkehrslarm werden vorgestellt. Im Anhang des
Larmaktionsplans hat das EBA Informationen fiir jede be-
troffene Kommune zusammengestellt.

Der auf S. 13 des Larmaktionsplans der Stadt Zossen ange-
gebene Link zu den Larmkarten des EBA's funktioniert nicht
mehr und sollte aktualisiert werden.

Larmaktionsplanung Grolsflughafen

Auch wenn die Stadt Zossen aufgrund der Kartierungser-
gebnisse nicht von Flugldarm im Sinne der Larmaktionspla-
nung betroffen ist, konnte aufgrund der Ergebnisse der Of-
fentlichkeitsbeteiligung fiir Interessierte auch auf den
Rahmenplan zur Larmaktionsplanung im Umfeld des Flug-
hafens BER10 (Teilaspekt Fluglarm), Teil 4 hingewiesen
werden, der hier abrufbar ist;

https://mluk.brandenburg.de/mluk/de/umwelt/immissionss
chutz/laerm/umgebungslaerm/laermaktionsplanung-ber/#

Der auf S. 13 des Larmaktionsplans der Stadt Zossen ange-
gebene Link zu den Lirmkarten des MLUK funktioniert
nicht mehr und sollte aktualisiert werden.

Verkehrsstarkenkarte

Zur Abschatzung der aktuellen und zukiinftigen StralGen-
verkehrsstarken (auf Bundes- und LandstraRen) konnten
die Zahlergebnisse und die aktuelle Verkehrsprognose des
Landes Verwendung finden. Das Land zahlt turnusmafSig

Hierbei handelte es sich um ein Problem der Silben-
trennung. Dieses wurde behoben.

Ein entsprechender Hinweis wird beriicksichtigt.

Hierbei handelte es sich um ein Problem der Silben-
trennung. Dieses wurde behoben.

Die entsprechenden Daten sind bekannt. Diese bilden
eine wichtige Grundlage fiir die Larmkartierung.

zu berticksich-
tigen

zu berticksich-
tigen

zu berticksich-
tigen

bereits bertick-
sichtig

SVUDresden




Larmaktionsplan Stadt Zossen 2023 / 2024 (Runde 4), Auswertung der TOB-Stellungnahmen

Anlage 2 - Seite 6

Nr.

Institution /
Datum

Anmerkung / Hinweise / Bedenken

Erlduterungen
Gutachter / Verwaltung

Empfehlung

(alle 5 Jahre) an festgelegten automatisierten und manuel-
len Zahlstellen. Die Zahlstellen und Ergebnisse, die aktuells-
ten Zahlergebnisse sind aus dem Jahr 2021, sind als stra-
Benbezogene Fachdaten im Strassennetzviewer des Lan-
desbetrieb Stralsenwesen

(https;//viewer.brandenburg.de/strassennetz/)
einsehbar. Weitere Details sind hier abrufbar:

https://www.ls. branden-
burg.de/ls/de/verwalten/karten/verkehrsstaerkenkarte/#.

Stralsenverkehrsprognose

Die Stralsenverkehrsprognose des Landes, die per Runder-
lass eingefiihrt wurde und als verbindliche Planungsgrund-
lage fiir Bundesfern- und Landstralen dient, ist hier abruf-
bar;

https://www.ls.brandenburg.de/ls/de/verwalten/verzeichni
s-der-runderlasse/01-netzgestaltunqundbr-
bedarfsplanung/01-0-allgemeines/#

Fir die Stadt Zossen werden die grolsten Verkehrsstarken
auf der B 96 zw. nordlicher Stadtgrenze und Kernstadt Zos-
sen prognostiziert (12.-14.000 Kfz12/24 h). Verkehrsstarken
ab ca. 9.000 Kfz/24h (und damit im Bereich der larmakti-
onsplanpflichtigen StralSenabschnitte) werden ebenfalls auf
der B 96 zwischen Kernstadt Zossen und L 7414 (Wiinsdorf-
Waldstadt) prognostiziert. Damit wird die B 96, die bereits
heute der wesentliche Gegenstand der Larmaktionsplanung
ist, auch fir die Zukunft als potenzieller MalRnahmen-
schwerpunkt bestétigt, was bereits heute die Argumentati-
on fiir Malinahmen hier starkt.

Zustandigkeiten
Aufgrund der Zustandigen liegt die Umsetzung vieler vor-

Grundlage fiir die Betrachtungen im Rahmen der
Larmaktionsplanung bildet die Bestandssituation.

Auf die Thematik wird im Larmaktionsplan bereits
eingegangen. Malinahmen fiir welche bisher kein

nicht zu be-
riicksichtigen

teilweise be-
reits bertick-

SVUDresden
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geschlagener MalRnahmen nicht bei der Stadt Zossen. Fiir
die Malsnahmenumsetzung ist das Einvernehmen des je-
weiligen Aufgabentrdgers erforderlich, der seinerseits wie-
derum regelmalfSig an Vorgaben gebunden ist, die eine Um-
setzung ggf. erschweren kdnnen. Die Zustandigkeiten sollte
daher fiir jede in der Planung vorgeschlagene Malsnahme
klar benannt, die entsprechenden Aufgabentrager beteiligt
und die relevanten Riicklaufe der Beteiligung ggf. als Anla-
ge Bestandteil des Berichtes werden. In diesem Zusammen-
hang sollte die Stadt klarstellen, welche Malénahmen sie aus
eigener Kraft umsetzen kann und will und bei welchen
MalBnahmen sie zumindest mitwirken kann (ggf. auch
muss), damit sie umgesetzt werden konnen. Das schafft
Transparenz und ein Verstandnis fiir die Schwierigkeiten
der Planung und deren Umsetzung.

Die Malinahmen in eigener Zustdndigkeit konnten ggf.
auch noch erganzt werden. Als (neue) AGFK15-Kommune,
die in diesem Jahr erstmalig am Stadtradeln teilnahm und
fir die Rathausmitarbeitenden das Dienstradleasing anbie-
tet - alles MalRnahmen zur Forderung des Umweltverbun-
des, hier konkret des Fahrradfahrens, die die Stadt aus einer
Kraft umsetzt - konnte bspw. auch die Erganzung der ge-
meindlichen Stellplatzsatzung um Regelungen zur Fahr-
radabstellanlagen eine mittelbare Malsnahme der Larm-
minderungsplanung sein.

Gemeindliche Bauleit- und Verkehrsplanung

Die Belange und Malnahmen der Larmaktionsplanung soll-
ten friihzeitig und starker als bislang bei der gemeindlichen
Bauleit- und Verkehrsplanung beriicksichtigt werden. In ak-
tuellen, hier bekannten Planungen - z. B. BP16 Nr. 01/12
,Burgberg - 2. Anderung" und der Bebauungsplan zur
Nordumfahrung Dabendorf fehlen dazu entsprechende

Einvernehmen mit den fiir die Umsetzung zustandi-
gen Akteuren besteht, bilden den politischen Willen
der Stadt Zossen ab.

Die Férderung des Umweltverbundes bildet bereits
einen wesentlichen Bestandteil der Larmaktionspla-
nung. Eine weitere Vertiefung istim Rahmen der ak-

tuellen Runde der Larmaktionsplanung nicht moglich.

Die Ermittlung der verkehrlichen und akustischen Ef-
fekte der Nordumfahrung Dabendorf sind nicht Auf-
gabe der Larmaktionsplanung.

sichtigt

nicht zu be-
riicksichtigen

nicht zu be-
ruicksichtigen

SVUDresden
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Empfehlung

Aussagen - u.a. zur Berlicksichtigung der Belange des Um-
weltverbundes.

Gleichzeitig sollten bekannte Planungen der Gemeinde, die
wesentliche Auswirkungen auf den StralSenverkehr haben
konnen, im Larmaktionsplan Beriicksichtigung finden, so-
weit moglich. Bei der geplanten Nordumfahrung Dabendorf
ware interessant zu wissen, mit welchen Verkehrsfllissen
und Verkehrsverlagerungen und damit auch gednderten
Stralsenldarmemissionen gerechnet wird.

K 7234

Die K 7234, die zweimal im Berichtsentwurf benannt wird
(Seite 18 und Seite 46), gibt es nicht (mehr). Die StraBenbe-
zeichnung ist mit der aktuellen zu ersetzen.

Nachstehende Behdrden und Fachamter der Kreisverwal-
tung wurden vom Amt flir Wirtschaftsforderung und Kreis-
entwicklung an o. g. Planverfahren beteiligt;

- Amt flr Wirtschaftsforderung und Kreisentwicklung,
hier; SG19 Kreisentwicklung und SG Wirtschaftsforde-
rung, Tourismus, Mobilitat

- Hauptamt, hier: SG Infrastrukturmanagement

- StralBenverkehrsamt, hier: SG Verkehrssicherheit, Ver-
kehrslenkung

- Untere Naturschutzbehdrde (UNB) des Umweltamtes,
hier: SG Naturschutz

- Untere Abfallwirtschafts- und Bodenschutzbehorde
(UABB) sowie

- Untere Wasserbehdrde (UWB) des Umweltamtes, hier:
SG Wasser, Boden, Abfall

Die von den beteiligten Fachamtern/Behorden tibermittel-

Die Bezeichnung wird angepasst.

Hinweis

zu berticksich-
tigen

kein Ande-
rungsbedarf

SVUDresden
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ten Stellungnahmen sind dieser Stellungnahme als Anlagen,
wie folgt, beigefugt:
- SG Infrastrukturmanagement
- SG Verkehrssicherheit, Verkehrslenkung
- SG Wasser, Boden, Abfall
Digital vorliegende Fachstellungnahmen einschliefSlich die-
ser Stellungnahme werden hiermit im Portable Document
Format (PDF) per E-Mail iibersandt.
Von nachfolgenden Fachamtern/Behdrden lagen bei Erstel-
lung dieser Stellungnahme noch keine Beurteilungen vor;
- SG Naturschutz
- SG Wirtschaftsférderung, Tourismus, Mobilitat
Sollten sich im Nachgang noch entsprechende Anregungen
oder Bedenken ergeben, werden diese der Kenntnis halber
umgehend nachgereicht.
[.]
Infrastruk- [...] beim Larmaktionsplan der Stadt Zossen, sind wir mit der | Statement kein Ande-
turmanage- | Kreisstralse K 7235 betroffen. Es sind keine Malsnahmen rungsbedarf
ment, seitens des A 10, SG Infrastrukturmanagement geplant.
Amt fir Wirt- Gegen den Larmaktionsplan der Stadt Zossen bestehen un-
schaftsforde- | sarerseits keine Bedenken.
rung und
Kreisentwick- (-]
lung, SG Krei-
sentwicklung
(17.09.2024)
Umwelt- [..] seitens des Sachgebietes Wasser, Boden, Abfall beste- | Statement kein Ande-
amt/Wasser, |hen zum Entwurf des Larmaktionsplanes der Stadt Zossen rungsbedarf
Boden, Abfall | keine Bedenken oder Einwande. Belange der Unteren Ab-

SVUDresden
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Amt fur Wirt- | fallwirtschafts- und Bodenschutzbehorde und der Unteren
schaftsférde- | Wasserbehorde werden nicht beriihrt.
rung und [.]

Kreisentwick-
lung, SG Krei-
sentwicklung
(18.09.2024)
StraBenver- |[..] zum Lirmaktionsplan der Stadt Zossen sind aus stra- | Das Radverkehrskonzept ist auf den Seiten der Stadt | kein Ande-
kehrsamt / Benverkehrsrechtlicher Sicht folgende Hinweise zu geben: | Zossen im Internet abrufbar. rungsbedarf
Verkehrssi- | nag im Larmaktionsplan mehrfach erwihnte Radverkehrs-
cherheit, konzept ist der StraBenverkehrsbehdrde nicht bekannt.
Auskunft;
Verkehrslen- | Bauliche Malsnahmen, insbesondere diese die eine verkehr- | Entsprechende Aspekte sind jeweils im Rahmen der  |im Rahmen
kung liche Anderung bewirken sollen und/oder die ein Nutzungs- | weiterfiihrenden, konkreten Planungen zu beriick- weiterflihren-
Amt fiir Wirt- | recht oder eine Nutzungspflicht fiir bestimmte Verkehrs- | sichtigen. der Planungen
schaftsforde- | teilnehmer implizieren, sind bereits in der Planungsphase zu berticksich-
rung und mit der StralSenverkehrsbehdrde abzustimmen, um spatere tigen
Kreisentwick- | Unstimmigkeiten (baulich vs. StVO) ausschlieBen zu kon-
lung, SG Krei- | nen.
sentwicklung | | ) Lo
(01.10.2024) Richtig festgestellt wurde, dass die angestrebten Ge- |Statement kein Ande-
schwindigkeitsreduzierungen nur durch die Stralsenver- rungsbedarf
kehrsbehorde, nach verwaltungsrechtlicher Priifung, ange-
ordnet werden konnen. Der Larmaktionsplan kann daher
nicht als Grundlage fiir verkehrsrechtliche Malknahmen in
Form von Geschwindigkeitsreduzierungen dienen.
[..]

4, Landesbe- [...] Die BundesstraRe (B) 96 mit einer durchschnittlichen | Statement kein Ande-
trieb Stra- taglichen Verkehrsstarke von tiber 8.200 Kfz/24h ist im rungsbedarf
[Benwesen Rahmen der 4. Stufe der Larmaktionsplanung kartierungs-

(LS) Land pflichtig.
Brandenburg | \yeitere StraRen, die im LirmAP betrachtet wurden, sind

SVUDresden
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(22.10.2024) | Abschnitte der B 246, die Landesstrafden (L) 79 und die L 47

sowie verschiedene StralSen, fiir deren Unterhaltung die
Stadt Zossen zustandig ist.

Als larmmindernde MalBnahmen werden u.a.
- Geschwindigkeitsbegrenzungen auf 30 km/h

- Prifung und Umgestaltung von Knotenpunkten (KP) zu
Kreisverkehren (KV)

- Prifung von Ortseingangsgestaltungen

- die Priifung von Einsatzmdglichkeiten von larmopti-
miertem Asphalt im Verlauf der B 96 und

- die Umsetzung von Malinahmen aus dem Radver-
kehrskonzept

betrachtet.

Nach Priifung der larmmindernden Malsnahmen aus dem
LarmAP gebe ich Ihnen folgende Informationen:

Verkehrslenkende Malsnahmen

Verkehrslenkende Malinahmen, wie z. B. Geschwindigkeits-
reduzierungen ordnet die Untere Stralsenverkehrsbehorde
des Landkreises Teltow-Flaming im Einvernehmen mit der
Stadt Zossen an. Im Rahmen des jeweiligen Verfahrens ist
der LS als Stralsenbauverwaltung zu beteiligen.

Fir die Anordnung von Geschwindigkeitsbeschrankungen
an Bundes- und Landesstralsen innerhalb von Ortsdurch-
fahrten (OD) miissen die Voraussetzungen nach StVO § 45
Absatz 1 Satz 2 Nr. 3 vorliegen. Auf der Grundlage von
schalltechnischen Berechnungen entsprechend den Richtli-
nien flr den Larmschutz an Stralsen miissen vorab die Er-
gebnisse  vom  StraRenbaulasttrager  (Larmschutz-
Richtlinien StV vom 23.11.2007) erbracht und der StraRen-
verkehrsbehorde zur Entscheidung vorgelegt werden. Nach

Auf die rechtlichen Rahmenbedingungen wird im
Larmaktionsplan bereits eingegangen.

bereits bertick-
sichtigt

SVUDresden
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ausfihrlicher Sachverhaltsermittlung und umfangreicher
Priifung erhalt der Antragsteller das Ergebnis der Priifung.
Baumalsnahmen Umgestaltung von KP zu KV Die konkreten Rahmenbedingungen sind jeweils im | im Rahmen

Bei den aufgefiihrten KP handelt es sich um KP der B 96
mit kommunalen StrafSen und teils LandstralSen. Bei even-
tuellen Baumalnahmen wiirde es sich um Gemeinschafts-
vorhaben des LS mit der Stadt Zossen handeln. Im Pla-
nungsprogramm des LS sind derzeit keine Malsnahmen
enthalten.

Priifung von Ortseingangsgestaltungen und Priifung bzw.
Schaffung von Querungshilfen.

Derzeit sind keine Malsnahmen im Planungs- und Baupro-
gramm enthalten.

Umsetzung von Malsnahmen aus dem Radverkehrskonzept

Im Bereich der Machnower Chaussee und Berliner Stralse
sowie in der Stralse der Jugend sind gemeinsame Geh- und
Radwege vorhanden, fiir deren Unterhaltung die Stadt Zos-
sen zustandig ist.

Ausbau Radinfrastruktur im AulSerortsbereich

Bei der langfristigen Planung ist das Ergebnis des ,Rad-
netz-Brandenburg"-Konzept ab- zuwarten.

Weitere Baumalsnahmen sind derzeit nicht in Planung.

Benehmens-Einvernehmens-Herstellung mit dem LS (Im-
missionsschutzzustandigkeitsverordnung - ImSchzV)

Sofern die Larmaktionsplane MalRnahmen vorsehen, deren
Kosten der Bund oder das Land zu tragen hat, ist das Ein-
vernehmen des fiir Verkehr zustandigen Mitglieds der Lan-
desregierung einzuholen. [...]

Rahmen der weiterfiihrenden Planungen zu beriick-
sichtigen.

Hinweis

Hinweis

Hinweis

Hinweis

weiterflihren-
der Planungen
zu berticksich-
tigen

kein Ande-
rungsbedarf

kein Ande-
rungsbedarf

kein Ande-
rungsbedarf

kein Ande-
rungsbedarf

SVUDresden
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